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Acerca de este manual de instrucciones

iGracias por su confianza!

Los Pedelecs de i:SY son vehiculos de maxima
calidad. Ha elegido bien. El montaje final, el
asesoramiento y la instruccion se realizan por el
establecimiento especializado. Ya se trate de
mantenimiento, reconstruccién o reparacion: su
establecimiento especializado estara para usted
incluso en el futuro.

Junto con el nuevo Pedelec se entregara este
manual de instrucciones. Por favor, tomarse el
tiempo necesario para conocer el nuevo Pedelec.
Consultar los consejos y sugerencias del manual
de instrucciones. Asi podra disfrutar durante
mucho tiempo de su Pedelec. Le deseamos que
se divierta y que siempre tenga una conduccién
segura.

Para tener a mano el manual de instrucciones
durante la marcha, existe la posibilidad de
descargarlo en el teléfono movil en la siguiente
direccion:

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

Derechos de autor

© i:SY GmbH Co. KG

Queda prohibida la difusién y la reproduccion de
este manual de instrucciones, asi como elusoy la
comunicacién de su contenido, sin el consenti-
miento expreso para ello. El incumplimiento de las
indicaciones anteriores obligara a indemnizacién
por danos. Quedan reservados todos los dere-
chos para casos de registro de patentes, modelos
de utilidad y disefios industriales.

Reservado el derecho a realizar
modificaciones internas

La informacién incluida en el manual de
instrucciones se considera como especificaciones
técnicas validas en el momento de impresion.
Ademas de las funciones aqui descritas, se
pueden realizar cambios en el software en
cualquier momento para la subsanacién de
errores y para la ampliacién de funciones.

Las modificaciones importantes se incluyen en
una nueva version de publicacién del manual de
instrucciones. Todas las modificaciones y nuevas
versiones del manual de instrucciones se
publicaran en la siguiente pagina web:

www.isy.de

Redaccion

Texto e imagenes:

ZEG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
Longericher Stralie 2

50739 Koéln, Germany

Traduccion

RKT Ubersetzungs- und Dokumentations-GmbH
Bahnhofstralte 27
78713 Schramberg, Germany

Contacto en caso de consultas o problemas
con este manual de instrucciones:

tecdoc@zeg.de


https://isy.de/bedienungsanleitungen

Acerca de este manual de instrucciones

1 Acerca de este manual de instrucciones

1.1 Fabricante

i:SY GmbH Co. KG
Hauptstralle 34
32609 Hullhorst, Germany

Tfno.: +49 5744 900 910
Correo electrénico: info@iSY.de
Internet: www.isy.de

1.2 Leyes, normas y directivas

El manual de instrucciones tiene en cuenta los
requisitos fundamentales:

+ la directiva 2006/42/CE relativa a las maquinas,

+ la directiva 2014/30/UE sobre compatibilidad
electromagnética,

* lanorma DIN EN ISO 20607:2018. Seguridad de
las maquinas. Manual de instrucciones.
Principios generales de redaccion,

* lanorma EN 15194:2018. Ciclos con asistencia
eléctrica. Bicicletas Pedelec,

* lanorma EN 11243:2016. Ciclos. Portaequipajes
para bicicletas. Requisitos y métodos de ensayo,

* lanormaEN ISO 17100:2016-05. Servicios de
traduccion: Requisitos de los servicios de
traduccion.

1.3 Idioma

El manual de instrucciones original esta
redactado en lengua alemana. Las traducciones
del mismo no son validas sin el manual de
instrucciones original.

1.4 Para su informacion

Para facilitar la legibilidad, en el manual de
instrucciones se utilizan diferentes marcas.

Texto para el establecimiento
especializado

Aviso para la sustitucion de componentes

() Ne

=

Aviso sobre la preparacion fisica

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

1.4.1 Indicaciones de advertencia

Las indicaciones de advertencia indican
manipulaciones y situaciones peligrosas. En el
manual de instrucciones se incluyen tres
categorias de indicaciones de advertencia:

En caso de inobservancia puede provocar
lesiones graves o incluso la muerte. Nivel de
riesgo medio de peligro.

/\ATENCION

En caso de inobservancia puede provocar
lesiones leves o moderadas. Nivel de riesgo bajo
de peligro.

La inobservancia de las normas puede provocar
dafios materiales.

1.4.2 Marcadores de texto

En el manual de instrucciones se incluyen
marcadores de texto:

cursiva Término del glosario, el primero
del capitulo
subrayado en azul Enlace

subrayado en gris Referencia cruzada

v Requisitos

> Indicaciones de manipulacion
sin orden

6 Indicaciones de manipulacion en

el orden especificado

o Resultado del paso de
manipulacién

BLOQUEADO Visualizaciones en la pantalla

. Listados

Se hace referencia a los
componentes utilizados de
manera opcional mediante la
indicacién debajo del titulo

Solo es aplicable para
Pedelecs con este
equipamiento

Tabla 1: Marcadores de texto


www.kettler-alu-rad.de
www.kettler-alu-rad.de

Acerca de este manual de instrucciones

1.5 Objetivos del manual de instrucciones

El manual de instrucciones no sustituye una
instruccién personal por parte del establecimiento
especializado que lleva a cabo la entrega. El
manual de instrucciones forma parte del Pedelec.
Si se vende en un momento posterior, se debera
entregar al siguiente propietario.

Capitulo

El manual de instrucciones ha sido redactado

Establecimiento especializado

]
principalmente para ciclistas. @2
()
En los apartados con fondo blanco, el objetivo es =
que los usuarios sin conocimientos técnicos 1 Acerca de este manual de O O
puedan ajustar, utilizar, limpiar con seguridad el Instrucciones
Pedelec y detectar y eliminar posibles errores. 2 Seguridad O O
Los capitulos para el personal especializado se 3 | Descripcion - -
muestran con fondo azul y se identifican con un 4 Transporte y almacenamiento O O
simbolo de llave inglesa.
5 Montaje “ O
En estos apartados, el objetivo es que el . ,
.. .. 6 Funcionamiento O O
personal especializado formado (especialistas
en mecatronica de bicicletas, mecanicos de 7 Limpieza, cuidado e inspeccién O O
bicicletas o similares) pueda realizar con - .
. . . 8 Inspeccion y mantenimiento O O
seguridad los trabajos relacionados con el
primer montaje, la adaptacion, la inspeccion y la 9.1 | Prevencion de dolores O O
reparacion. 9.2 Sistema de accionamiento O O
Para garantizar un mejor servicio de atencion al iy
) s o 9.4 | Reparacion O
cliente, el personal especializado también tiene
que leer todos los capitulos necesarios para los/ 10 | Reutilizacion y eliminacion O O
las ciclistas y los/las propietarios/as. 11 Documentos n O
Durante la r.eallzacmn del trabajo debell'l . 12 | Glosario O O
rellenarse siempre todos los protocolos incluidos
en el capitulo 11.1 y el capitulo 11.2. 13 | Anexo n o
14 indice de palabras clave O O

Tabla 2: Matriz del capitulo de grupos de destinatarios
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Acerca de este manual de instrucciones

1.6 Numero de tipo y modelo

El manual de instrucciones forma parte de los Pe-
delecs con los numeros de tipo:

N.° de :

M-01 P12 ZR 800Wh Bicicleta de ciudad y de
trekking
M-02 XXL P12 ZR 800Wh | Bicicleta de ciudad y de

trekking

Tabla 3: Numero de tipo, modelo y tipo de Pedelec

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

1.7 Numero de cuadro

Cada cuadro dispone de un numero de cuadro
individual estampado (véase la figura 2). Con la
ayuda del niumero de cuadro puede asignarse el
Pedelec al propietario. El numero de cuadro se
considera como el signo distintivo mas importante
para verificar la propiedad.

1.8 Identificacion del manual de
instrucciones

El numero de identificacién del manual de
instrucciones se indica en la parte inferior
izquierda de cada pagina.

El numero de identificacion consta del numero de
documento, de la version de publicacion y de la
fecha de publicacién.

Numero de identificacion MY24102 - 13_1.0_30.01.2024
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Seguridad

2 Seguridad

21 Riesgo residual

En los Pedelecs existen los siguientes riesgos
residuales:

* Peligro de incendio y explosion

* Descarga eléctrica

* Peligro de caida

* Peligro de amputacion

* Rotura de la llave

» Averias provocadas por Bluetooth®

211 Peligro de
incendio y
explosiéon

Nunca cargar si existe un error critico

Si se conecta un cargador al sistema de
accionamiento eléctrico cuando se indica un error
critico, la bateria puede resultar destruida e
incendiarse.

P Conectar el cargador solo con un sistema de
accionamiento eléctrico sin errores.
Evitar la penetracion de agua

La bateria solo esta protegida contra las
salpicaduras de agua. La entrada de agua puede
provocar un cortocircuito. La bateria puede
inflamarse espontaneamente y explotar.

P La bateria nunca debera sumergirse en agua.

» En caso de sospecha de entrada de agua,
poner la bateria fuera de servicio.

Evitar el calor

Las temperaturas superiores a 60 °C pueden
provocar que el liquido salga de la bateria y se
dafe la carcasa. La bateria puede inflamarse
espontaneamente y explotar.

» Proteger la bateria contra el calor.

» El almacenamiento no debera realizarse
nunca junto a objetos calientes.

» No exponer nunca la bateria a la radiacion
solar de manera prolongada.

P Evitar oscilaciones grandes de temperatura.

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

Nunca utilizar un cargador incorrecto

Los cargadores con una tensién demasiado alta
pueden danar las baterias. Como consecuencia,
pueden producirse un incendio o una explosién.

P Utilizar solo baterias autorizadas para cargar.

Evitar que se produzca un cortocircuito por
puenteado

Los objetos metdlicos pueden puentear las
conexiones eléctricas de la bateria. La bateria
puede inflamarse espontaneamente y explotar.

» Los clips, los tornillos, las monedas, las llaves
y otras piezas pequefas nunca no deberan
introducirse en la bateria.

» Colocar la bateria solo sobre superficies
limpias. Evitar que se ensucien el casquillo de
carga y los contactos, p. ej. por arena o tierra.

Manipulacion de baterias dafnadas o
defectuosas

Las baterias defectuosas se consideran material
peligroso. Aqui se incluyen:

+ Elementos de baterias o baterias que hayan sido
identificados como defectuosos por motivos de
seguridad,

« Baterias con fugas de liquido o de gas,

+ Elementos de baterias o baterias que hayan
sufrido dafios externos o mecanicos y

+ Elementos de baterias o baterias cuya
seguridad aun no haya sido comprobada.

Si las baterias estan dafiadas o defectuosas
puede producirse el fallo del sistema electrénico
de seguridad. La tension residual puede provocar
un cortocircuito. La bateria puede inflamarse
espontaneamente y explotar.

P Utilizary cargar la bateria y los accesorios solo
si se encuentran en un estado perfecto.

» No abrir ni reparar nunca la bateria.

» La bateria dafiada exteriormente debe
ponerse inmediatamente fuera de servicio.
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Seguridad

» Después de una caida o un impacto, la bateria
se debera poner fuera de servicio al menos
durante 24 horas y debera observarse.

» Ponerse en contacto con el establecimiento
especializado.

Almacenamiento de baterias defectuosas

El establecimiento especializado se encarga de la
eliminacion de la bateria defectuosa.

» Transportar la bateria defectuosa en el
Pedelec hasta el establecimiento
especializado.

» Hasta la eliminacién, almacenar la bateria en
seco en un recipiente de seguridad segun
ADR SV 376, P908.

Figura 1: Recipiente de seguridad, ejemplo

» Nunca almacenar cerca de materiales
inflamables.

P Las baterias defectuosas deben eliminarse
de manera adecuada.

Evitar el sobrecalentamiento del cargador

El cargador se calienta durante la carga de la
bateria. En caso de falta de refrigeracion, pueden
producirse un incendio o quemaduras en las
manos como consecuencia.

» No utilizar nunca cargadores sobre bases
facilmente inflamables.

» No cubrir nunca el cargador durante la carga.

» No cargar nunca la bateria sin supervision.
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Enfriamiento de los frenos y motores
calientes

Los frenos y el motor pueden alcanzar
temperaturas muy altas durante el
funcionamiento. En caso de contacto pueden
producirse quemaduras o un incendio.

» No tocar nunca el freno o el motor
directamente tras la marcha.

» No colocar nunca el Pedelec sobre terreno
inflamable (hierba, madera, etc.) directamente
después de la marcha.
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2.1.2 Descarga eléctrica

No utilizar nunca componentes de red que
estén danados

Los cargadores, los cables de corriente y las
clavijas de enchufe dafnados aumentan el riesgo
de descarga eléctrica.

» Antes de cualquier utilizacion, comprobar el
estado del cargador, del cable y de la clavija de
enchufe. No utilizar nunca un cargador
dafiado.

Evitar la entrada de agua

La entrada de agua en un cargador supone el
riesgo de descarga eléctrica.

P Utilizar el cargador solo en el interior.

Manipulacion de agua condensada

En el cargador y en la bateria puede formarse
agua condensada en caso de cambio de
temperatura de frio a caliente y, como
consecuencia, puede producirse un cortocircuito.

P Esperar para realizar la conexion del cargador
o de la bateria hasta que ambos dispositivos
se hayan calentado a temperatura ambiente.

2.1.3 Peligro de caida

Ajuste correcto del cierre rapido

Una fuerza de tensado excesiva puede danar el
cierre rapido, de manera que pierda su funcién.
Una fuerza de tensado insuficiente tiene como
consecuencia una aplicacién de fuerzaincorrecta.
Como consecuencia pueden romperse los
componentes. Como consecuencia puede
producirse una caida con lesiones.

P El cierre rapido nunca se debe fijar utilizando
una herramienta (p. ej. martillo o alicates).

P Utilizar solo palancas tensoras con la fuerza
de tensado ajustada correctamente.
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Utilizar el par de apriete correcto

Si un tornillo se aprieta demasiado fuerte puede
romperse. Si un tornillo se aprieta demasiado flojo
puede soltarse. Como consecuencia puede
producirse una caida con lesiones.

P Respetar siempre el par de apriete indicado en
el tornillo o especificado en el capitulo 8.5.10.

Utilizar solo el freno homologado

Las ruedas han sido construidas para el uso con
frenos de llanta o con frenos de disco. Si se utiliza
un freno incorrecto, pueden romperse la rueda.
Como consecuencia puede producirse una caida
con lesiones.

P Utilizar solo el freno homologado en la rueda.

214 Peligro de amputacion

El disco de freno del freno de disco esta tan
afilado que se produciran lesiones graves en los
dedos, si estos se introducen en la abertura del
disco de freno.

Los dedos pueden ser arrastrados por los platos
y las poleas y, como consecuencia, pueden
producirse lesiones graves en los dedos.

» Mantener los dedos siempre alejados de los
discos de freno en rotacién y de la transmision
por cadena o por correa.

2.1.5 Roturade lallave
Durante el transporte y durante la marcha, puede

partirse una llave o abrirse accidentalmente el
sistema de bloqueo si la llave esta insertada.

» Retirar la llave de la cerradura de la bateria.
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2.1.6 Averias provocadas por Bluetooth®

Durante el uso del ordenador de a bordo con
Bluetooth® y/o Wi-Fi® pueden producirse averias
en otros aparatos e instalaciones, aviones y
dispositivos médicos (p. ej. marcapasos,
audifonos).

Tampoco puede descartarse totalmente que se
produzcan dafos para las personas y los
animales que se encuentren en entornos
cercanos.

» Nunca usar el Pedelec con Bluetooth® cerca
de dispositivos médicos, gasolineras,
instalaciones quimicas, zonas con peligro de
explosién y zonas de voladura.

» Nunca usar el Pedelec con Bluetooth® en
aviones.

P Evitar el funcionamiento durante un periodo de
tiempo prolongado directamente cerca del
cuerpo.

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024
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2.2 Sustancias toxicas

Si se liberan o se utilizan sustancias que pueden
dar lugar a peligros para las personas y el medio
ambiente, deberan aplicarse medidas de
proteccion efectivas.

Posibles peligros, cargas y peligros para la salud:

» Sustancias carcindgenas, mutagenas de las
células reproductoras y toxicas para la
reproduccion,

* Elementos toxicos y

» Sustancias corrosivas e irritantes (vias
respiratorias, piel).

¢ Qué puede ocurrir?

» Danfos graves para la salud,

» Peligro para la vida en gestacién y

» Peligro para otras personas por la transmision
y la contaminacion también en el ambito
privado.

S

2.2.1 Elementos toxicos

Los elementos toxicos (también denominados
sustancias venenosas o toxicos) hacen referencia
a elementos que pueden provocar un dafo a los
seres vivos a través de la penetracién en el
organismo a partir de una determinada dosis
reducida. Con el aumento de la cantidad
absorbida de una sustancia tdéxica aumenta la
probabilidad de que se produzcan dafios a la
salud debidos a una intoxicacién. Esto puede
provocar la muerte.

Liquido de frenos

En caso de un accidente o de fatiga del material
puede salir liquido de frenos. El liquido de frenos
puede ser letal en caso de ingesta e inhalacion.

» Nunca desmontar el sistema de frenos.
P Evitar el contacto con la piel.

» No inhalar los vapores.
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2.2.2 Sustancias
a corrosivas e
74 - -
S = irritantes

Las sustancias corrosivas (también causticos o
corrosivos) destruyen el tejido vivo o atacan a las
superficies. Las sustancias corrosivas pueden ser
solidas, liquidas o gaseosas.

Las sustancias irritantes son sustancias
peligrosas que irritan la piel y las membranas
mucosas en caso de contacto unico. Esto puede
provocar inflamaciones en las zonas afectadas.

Bateria defectuosa

De las baterias dafnadas o defectuosas pueden
salir liquidos y vapores. Las temperaturas
demasiado altas también pueden provocar que
salgan liquidos y vapores de la bateria. Los
liquidos y los vapores pueden irritar las vias
respiratorias y provocar quemaduras.

» Nunca desmontar la bateria.
P Evitar el contacto con la piel.

» Nunca inhalar los vapores.

2.3 Requisitos para el ciclista

Las capacidades fisicas, motrices y mentales del
ciclista deben capacitar para circular por las vias
publicas. Se recomienda que el ciclista tenga una
edad minima de 14 afos.

24 Grupos vulnerables

» Mantener las baterias y el cargador alejados
de los nifios y de las personas con
capacidades fisicas, sensoriales o0 mentales
reducidas o con falta de experiencia y de
conocimientos.

» Los tutores legales deben instruir a los nifios y
a los jovenes de forma adecuada.
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2.5 Equipo de proteccion individual

P Utilizar un casco adecuado. El casco tiene que
tener una tira reflectante o iluminacién en un
color bien visible.

» Utilizar calzado resistente.

» A ser posible utilizar ropa clara o reflectante. El
material fluorescente también es adecuado.
Un chaleco o una banda reflectantes para la
parte superior del cuerpo ofrecen mayor
seguridad aun. No llevar nunca falda, sino
utilizar siempre un pantalén hasta el tobillo.

P Utilizar guantes con temperaturas frias.
2.6 Dispositivos de proteccion

Hay tres dispositivos de proteccion en el Pedelec
que protegen al/a la ciclista frente a piezas
moviles, al calor o a la suciedad:

» El cubrecadena o cubrecorreas protege frente al
enganche de la ropa en el tramo de
accionamiento.

+ La cubierta del motor en la carcasa del motor
protege frente al calor.

* Los guardabarros protegen de la suciedad y el
agua de la calzada.

» No retirar nunca los dispositivos de proteccion.

» Comprobar regularmente los dispositivos de
proteccion.

P Si hay un dispositivo de proteccién que falte o
que esté danado, poner el Pedelec fuera de
servicio. Ponerse en contacto con el
establecimiento especializado.
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2.7 Senales de seguridad e
instrucciones de seguridad

En la placa indicadora de tipo del Pedelec y de la
bateria se indican las siguientes sefiales de
seguridad e instrucciones de seguridad:

Simbolo Explicacion

Advertencia general

Tener en cuenta las instrucciones de uso

Qb

Tabla 4: Senales de seguridad

Explicacion

@
=
T
o
5

Leer las instrucciones

®

Recogida separada de aparatos
eléctricos y electrénicos

Recogida separada de baterias

Prohibido arrojar al fuego (prohibido
quemar)

Prohibido abrir las baterias

Aparato de la clase de proteccion Il

Solo indicado para uso en espacios
interiores

I DO [E

Fusible (fusible del aparato)

Conformidad de la UE

N
m

J

s
s

Material reutilizable

D? Proteger contra temperaturas por encima
de 50 °C y contra la radiacion solar

'max. 50°C

Tabla 5: Instrucciones de seguridad
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2.8 Caso de emergencia en caso de
emergencia

2.8.1 Situacion de peligro durante la
circulacion por las vias publicas

» En caso de que exista cualquier tipo de peligro
durante la circulacién por las vias publicas,
frenar con el freno del Pedelec hasta la parada
del mismo. En este caso, el freno sirve como
sistema de parada de emergencia.

2.8.2 Liquido de frenos derramado
P Retirar a los afectados de la zona de peligro y
proporcionarles aire fresco.

» No dejar nunca a los afectados sin vigilancia.

» Quitar de inmediato la ropa que se haya
manchado con liquido de frenos.

» Nunca inhalar los vapores. Ventilar bien.

P Utilizar guantes y gafas protectoras como
proteccion.

P Alejar a las personas que no estén protegidas.

P Prestar atencion al peligro de resbalamiento
con el liquido de frenos que ha salido.

» El liquido de frenos que ha salido debe
mantenerse alejado de llamas, superficies
calientes y fuentes de ignicion.

P Evitar el contacto con la piel y los ojos.

Después de la inhalacién

1 Proporcionar aire fresco.

2 En caso de molestias, sera necesario acudir
inmediatamente a un médico.

Después del contacto con la piel

1 Lavar la zona de la piel afectada con agua y
jabon, y enjuagar bien.

2 Quitar la ropa manchada.

3 En caso de molestias, sera necesario acudir a
un médico.
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Después del contacto con los ojos

1 Enjuagar los ojos abiertos durante al menos
10 minutos debajo de agua corriente incluso
por debajo de los parpados.

2 En caso de molestias, sera necesario acudir
inmediatamente a un oftalmdlogo.

Después de la ingesta

1 Enjuagar la boca con agua. Nunca provocar el
vomito. Peligro de asfixia.

2 Una persona que esté vomitando y esté
tumbada boca arriba tiene que colocarse de
lado.

3 Buscar ayuda médica de inmediato.

Medidas medioambientales

» No verter el liquido de frenos nunca en las
canalizaciones, las aguas o las aguas
subterraneas.

» En caso vertido al suelo, en las aguas o en las
canalizaciones, avisar a las autoridades
competentes.

» Eliminar el liquido de frenos saliente de
manera respetuosa con el medio ambiente y
conforme a las prescripciones legales (véase
el capitulo 10.1).

P Si se produce una salida de liquido de frenos,
debera repararse el sistema de frenado de
forma inmediata. Ponerse en contacto con el
establecimiento especializado.

18



Seguridad

2.8.3 Salida de vapores de la bateria

En caso de dafios o debido a un uso inadecuado
de la bateria, puede producirse la salida de
vapores. Los vapores pueden provocar
irritaciones en las vias respiratorias.

1 Salir al aire fresco.

2 En caso de molestias, sera necesario acudir a
un médico.

Después del contacto con los ojos

1 Lavar los ojos con cuidado con abundante
agua durante al menos 15 minutos. No
proteger el ojo afectado.

2 Buscar ayuda médica de inmediato.
Después del contacto con la piel
1 Eliminar inmediatamente las particulas

solidas.

2 AQuitarse inmediatamente la ropa que se haya
ensuciado.

3 Lavar la zona afectada con abundante agua
durante al menos 15 minutos.

4 A continuacion, secar las zonas de la piel con
cuidado, nunca secar frotando.

5 En caso de aparicion de enrojecimiento o
molestias, sera necesario acudir
inmediatamente a un médico.
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2.8.4 Incendio de la bateria

Si una bateria esta danada o defectuosa puede
producirse el fallo del sistema electrénico de
seguridad. La tension residual puede provocar un
cortocircuito. La bateria puede inflamarse
espontaneamente y explotar.

1 Siuna bateria se deforma o comienza a echar
humo, mantener la distancia.

2 Durante la carga, desconectar la clavija de
enchufe de la caja de enchufe.

3 Avisar a los bomberos.

» Para la extincion del incendio utilizar extintores
de incendios de la clase de incendio D.

» No apagar nunca las baterias dafiadas con
agua ni permitir que el agua entre en contacto
con ella.

Debido a la inhalaciéon de vapores pueden
producirse intoxicaciones.

» Colocarse en el lado del incendio desde el que
llega el viento.

P Si es posible, utilizar proteccién respiratoria.

19



Descripcion

3 Descripcion

3.1 Uso conforme a lo previsto

Tienen que respetarse todas las indicaciones de
manipulacién y listas de comprobacion del
presente manual de instrucciones. El montaje de
accesorios homologados por el personal
especializado esta permitido.

Utilizar el Pedelec solo en un estado de
funcionamiento correcto. Existe la posibilidad de
que se establezcan requisitos diferentes a nivel
nacional para el Pedelec con respecto al
equipamiento de serie. Para la participacién en el

3.1.1 Tipo de Pedelec

Cada Pedelec esta asignado a un tipo de Pedelec
del que resultan el uso conforme a lo previsto, la
funcion y el ambito de uso.

3.1.2 Uso no conforme a lo previsto

La inobservancia del uso conforme a lo previsto
provoca el peligro de que se produzcan dafos
personales y materiales. Estos usos estan
prohibidos para el Pedelec:

» La manipulacion del sistema de accionamiento
eléctrico.

* Modificar, eliminar, volver ilegible o manipular de
cualquier otra forma el nimero de cuadro, la
placa indicadora de tipo o el numero de serie de
componentes.

» Lacirculacion con un Pedelec dafiado o
incompleto.

+ La circulacién por escaleras.

+ Atravesar aguas profundas.

» La carga con un cargador incorrecto.

» El alquiler del Pedelec a ciclistas no instruidos.

« El transporte de otras personas.

» La circulacién con equipaje excesivo.
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trafico por carretera, en todos los paises se
aplicaran diferentes prescripciones para la luz de
marcha, los reflectores y otros componentes. Debe
respetarse la legislacion general y las
prescripciones sobre prevencion de accidentes y
proteccién medioambiental del pais de uso.

Las baterias estan previstas exclusivamente para
la alimentacion de corriente del motor del
Pedelec; no utilizar las baterias nunca para otros
fines.

Bicicleta de ciudad y de trekking

<%0

Las bicicletas de ciudad y de trekking estan
disefiadas para el cobmodo uso diario y son
apropiadas para la circulacion por las vias

publicas.

Tabla 6: Uso conforme a lo previsto

» La circulacion sin manos.

» La circulacion sobre hielo o nieve.

» El cuidado realizado de manera inadecuada.

» Lareparacion realizada de manera inadecuada.

+ Ambitos de uso duros como en la competicién
profesional.

» La conduccion acrobatica o en rampas y la
ejecucion de acrobacias y saltos.

Bicicleta de ciudad y de trekking

<%0

Las bicicletas de ciudad y de trekking no son
bicicletas deportivas. En caso de uso deportivo,
debe contarse con una estabilidad de conduccion
reducida y con una reduccion de la comodidad.

Tabla 7: Uso no conforme a lo previsto
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3.1.3 Ambito de uso segiin la norma EN 17406, a partir del afio del modelo 2024

Velocidad media

Ambito de uso [km/h] Inadecuacién
Utilizar en superficies asfaltadas normales en las que las 15...25 * Nunca circular en terreno.
= cubiertas deben mantener el contacto con el suelo al circular con * Nunca realizar saltos de
una velocidad media y en las que se producen saltos ocasional- mas de 15 cm.
mente.
Se aplica el ambito de uso de la condicion 1. Ademas, el Pedelec 15 ... 25 ¢ Nunca circular en terreno.
también puede utilizarse en carreteras sin asfaltar y en senderos * Nunca realizar saltos de
— de grava con ascensos y pendientes moderados. Con estas mas de 15 cm.
condiciones puede producirse el contacto con terreno irregular y
14 la pérdida repetida del contacto de las cubiertas con el suelo.
Se aplica el ambito de uso de la condicién 2. Ademas, el Pedelec no relevante * Nunca realizar saltos de

también puede utilizarse en rutas intransitables, carreteras irre- mas de 60 cm.
" gulares, asi como en terrenos dificiles y en caminos no acondi- * Nunca utilizar el Pedelec si
cionados. Para estas marchas se requiere practica y habilidades no se cuenta con la debida
13 técnicas. experiencia.

* Nunca utilizar el Pedelec si
no se cuenta con las
debidas habilidades
técnicas.

EN 17406

Se aplica el ambito de uso de la condicion 3. Ademas, el Pedelec no relevante * Nunca realizar saltos de
también puede utilizarse para descensos en caminos sin asfaltar mas de 120 cm.
" con velocidades de hasta 40 km/h. * Nunca utilizar el Pedelec si
no se cuenta con la debida
[:E] experiencia.

* Nunca utilizar el Pedelec si
no se cuenta con las
debidas habilidades
técnicas y con un buen

EN 17406 dominio del Pedelec.
Se aplica el ambito de uso de la condicion 4. Ademas, el Pedelec no relevante * Nunca utilizar el Pedelec si
puede utilizarse para realizar saltos extremos o descensos en no se cuenta con la debida
" caminos sin asfaltar con velocidades de mas de 40 km/h o para experiencia.
una combinacion de ello. * Nunca utilizar el Pedelec si
(11 no se cuenta con las

debidas habilidades
técnicas extremasy con un
dominio del Pedelec.

EN 17406

Se aplica el ambito de uso de la condicion 1. Ademas, el Pedelec 30 ... 55 * Nunca circular en terreno.
puede utilizarse en competiciones o para otras ocasiones con * Nunca realizar saltos de
a:::ﬂ:::::: velocidades de mas de 50 km/h (p. ej. descensos y esprints). mas de 15 cm.
* Nunca utilizar el Pedelec si
(13 no se cuenta con la debida
experiencia.
* Nunca utilizar el Pedelec si
no se cuenta con las
debidas habilidades

EN 17406 técnicas.

Tabla 8: Ambito de uso, velocidad media e inadecuacion
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w

.2 Datos técnicos

w

.21 Pedelec completo Pinion

Potencia suministrada / sistema 250 W (0,25 kW)
Velocidad de desconexion 25 km/h
0..+45°C

-20 ... +45°C

Temperatura de carga
Temperatura de funcionamiento
Temperatura de almacenamiento +10 ... +50 °C

Temperatura del entorno de +15°C ... +25°C

trabajo
Vida util 7 afios

Véase el
capitulo 3.1.3

Véase el
capitulo 3.1.4

Tabla 9: Datos técnicos del Pedelec

3.2.1.1 Emisiones

Deben respetarse los requisitos de proteccion
conforme a la directiva 2014/30/UE de
compatibilidad electromagnética. El Pedelec y el
cargador pueden utilizarse sin limitaciones en
areas residenciales.

Nivel de intensidad acustica de
emision con la categoria A

Valor de vibracién total para las <2,5 m/s?
extremidades superiores

Valor efectivo superior de <0,5 m/s?
aceleracion del cuerpo completo

Tabla 10: Emisiones ponderadas del Pedelec

<70 dB(A)
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3.2.1.2 Condiciones ambientales

El Pedelec puede circular en un rango de
temperaturas de -5 °C a +40 °C. La capacidad de
rendimiento del sistema de accionamiento
eléctrico es limitada fuera de este rango de
temperaturas.

Temperatura de funcionamiento

Para el funcionamiento en invierno
(especialmente a temperaturas inferiores a 0 °C)
recomendamos que la bateria cargada y
almacenada a temperatura ambiente no sea
insertada en el Pedelec hasta poco antes de
iniciar la circulacion. Si se va a circular durante un
trayecto mas prolongado a temperaturas bajas,
se recomienda el uso de fundas protectoras
térmicas.

-20 ... +45°C

Basicamente deben evitarse las temperaturas
inferiores a -10 °C y superiores a +60 °C. Nunca
depositar la bateria en verano en un automoévil ni
almacenarla con radiacion solar directa.

También deben respetarse estas temperaturas.

Temperatura de almacenamiento +10 ... +50 °C

Humedad del aire durante el 30%...70 %
almacenamiento

Temperatura del entorno de +15°C ... +25°C

trabajo

0...+45°C

Temperatura de carga

En la placa indicadora de tipo se indican simbolos
para el &mbito de uso del Pedelec.

» Antes del primer trayecto, comprobar sobre
qué terrenos se puede circular.
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3.2.2 Peso

El Pedelec solo debe cargarse hasta el limite del El maximo peso total admisible es

maximo peso total admisible (pta).

el peso del Pedelec totalmente montado,
mas el peso corporal,
mas el equipaje.

- Peso listo para la Max. peso del/de la

M-01 P12 ZR 800Wh 150
M-02 XXL P12 ZR 800Wh 180

Tabla 11: Numero de tipo, modelo y pta
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24,2 150
25,2 150
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3.3

3.3.1

La placa indicadora de tipo se encuentra en el
cuadro. La posicion exacta de la placa indicadora de

Placa indicadora de tipo

Ano del modelo 24

tipo se describe en la figura 3.

En la placa indicadora de tipo se indican hasta

doce datos.

10

1"

12

13

Numero de tipo

Fabricante
Identificacion CE

Senfales de seguridad Atencién

Leer el manual de instrucciones

Tipo de Pedelec

Aviso de eliminacion

Ambito de uso

Peso del Pedelec listo para la
circulacién (opcional, solo en
Pedelecs a partir de 25 kg)

Ao de fabricacion

Maximo peso total admisible (pta)

Velocidad de desconexion

Maxima potencia continua nominal

13
12
11

10

Figura 2: Ejemplo de placa indicadora de tipo ZEG

m Denominacion Descripcion Mas informacion

Cada tipo de Pedelec posee un numero de tipo de ocho cifras
mediante el que se describen el afio del modelo de fabricacion, el
tipo de Pedelec y la variante.

El fabricante puede localizarse en la direccién indicada.

Con la identificacion CE, el fabricante declara que el Pedelec
cumple los requisitos aplicables.

Las sefiales de seguridad advierten de peligros.
Leer el manual de instrucciones.

Cada Pedelec esta asignado a un tipo de Pedelec del que resultan
el uso conforme a lo previsto, la funcién y el ambito de uso.

Para la eliminacion del Pedelec debe tenerse en cuenta la guia
para la eliminacion de residuos.

Solo debe circularse con el Pedelec en los lugares autorizados.

El peso del Pedelec listo para la circulacion se indica a partir de un
peso de 25 kg y hace referencia al peso en el momento de la
venta. Los accesorios adicionales deben sumarse al peso.

El afio de fabricacion es el afio en el que se ha fabricado el
Pedelec.

El maximo peso total admisible es el peso del Pedelec totalmente
montado, mas el peso corporal, mas el equipaje.

La velocidad que ha alcanzado el Pedelec en el momento en el
que la corriente desciende a cero o al valor de marcha en vacio.

La maxima potencia continua nominal es la maxima potencia
posible durante 30 minutos en el eje de salida del motor eléctrico.

Tabla 12: Explicacion de los datos de la placa indicadora de tipo
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Capitulo 1.6

Capitulo 1.1
Capitulo 13

Capitulo 2.7

Capitulo 3.1.1

Capitulo 10.1

Capitulo 3.1.4

Capitulo 4.1

Capitulo 3.1.3
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3.4 Componentes

3.41 Vista general

14 13

15

16

17

12 11 10 9

18 1920 2122 23 24 25 26 27

Figura 3: Pedelec visto desde el lado derecho

1 Rueda 11
2 Buje 12
3 Horquilla 13
4 Guardabarros 14
5 Luz delantera 15
6 Cojinete de direccion 15
7 Prolongacion del manillar 16
8 Manillar 17
9 Potencia 18
10 Cuadro 19
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Placa indicadora de tipo
Tija de sillin

Sillin

Portaequipajes

Luz trasera

Reflector

Guardabarros

Rueda

Pata lateral

Buje

w >

20
21
22
23
24
25
26
27

Freno de disco
Correa

Bateria
Cubrecadena
Motor

Pedal plegable
Numero de cuadro
Freno de disco
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3.4.1.1 Componentes y piezas de reparacion P12 ZR

=
2

Cuadro HAOQOJIE, iSY FIT P12

Cubierta SCHWALBE, SCHWALBE Pick-Up

Camara SCHWALBE, AV7 (20")

Banda de llanta TAPIR, 6781

Llanta RYDE, Disc 30 #
Radio MACH1, Plus
SAPIM, Polyax
FORMULA, DC-711

Cabecilla del radio

Buje de la rueda delantera
SHIMANO, HB-M475

Buje de la rueda trasera FORMULA, DC-42N
LAMINAR, SPAX 15X128

MR CONTOLE, QR-TAK-12X-C2
MR CONTOLE, SPAX121 C2 15X JD

Cojinete de direcciéon HAOJIE, GH-236

BY,SCHULZ, Speedlifter Twist
Potencia

SATORI, TDS-D507G-8FOV
SATORI, Roxetta

Puios/Tapes ERGON, GC1

i:SY

i:SY

VELO CYCLE, ZECURE VL-6483 L
Tija de sillin SATORI, Camber (SP-387)

Abrazadera del sillin HAOQJIE
Pedal COMUS, FP-101

Juego de manivela PINION, Crankset Forge 2018 (P8512)

Cadena/ correa

Plato/polea GATES®, 39T Pinion # CDX (CT1139PBA)

Cubrecadena HORN, Catena A08

Corona dentadal/poleal
rueda libre

Palanca de cambio PINION, P5580
Motor FIT, Pinion E1.12 (501070)
Ordenador de a bordo FIT, Remote Basic (501262)

Pantalla FIT, Comfort (500084)

Bateria FIT, Compactcore 800
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GATES®, 113T CDX (11M-113T-12CT)

GATES®, 24T 9-Spline CDX (CT1124SMN)

Tamafio de cuadro: 47 cm

Tamafio: ETRTO 60-406 (20 x 2.35 pulgadas),
versién: Super Defense

Valvula: AV, longitud de la valvula: 40 mm,
tamafio: ETRTO 40/62-406, version: Estandar

Tamafo: 8 mm x 2000 mm, grosor: 0.30 mm,
color: Amarillo

14G, 32H

14G, &: 2 mm, longitud: 179 mm
@ interior: 14G, longitud: 14 mm
# 32H

32H

Buje de marcha libre, 32H

Eje THRU para rueda delantera, AL-7075-T6,
longitud: 128 mm, M15 x 1.5

Longitud: 160 mm

# Longitud: 128 mm

# 2S56/31,8|/40

# Prolongacion de la potencia, #altura de
extraccion: 220 mm (T22), @ del vastago: # mm,
manguito reductor altura: # mm

# &: 31,8 mm, prolongacion: 70 mm
Longitud: 660

Pufios de ala

Horquilla rigida, longitud de vastago: 300 mm
Horquilla rigida, longitud de vastago: 450 mm

# Tamario: L

Tija de sillin con mecanismo de sujecion integrado,
J: 34,9 mm, longitud: 415 mm

Pedal plegable
Brazo de manivela, 165 mm

# Correa, poliuretano/carbono, paso: 11, dientes:
113, anchura: 12 mm, longitud: # mm

Polea, 39T, para PINION

Plastico, #
Polea, 24T

Interruptor eléctrico
Véase el capitulo 3.5.06.1

Con distanciador

# 800 Wh
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Cargador FIT, 500950

MAGURA, MT C#

MAGURA, MT C4

MAGURA, MT CS
Disco de freno MAGURA, MDR-C
FUXON, FF-100 EB-HB

Luz trasera |

FUXON, R-Glow

Luz trasera

Reflectores traseros COMUS, FZR-006
Portaequipajes trasero HAOJE, HJ11CA12-22-07
Guardabarros SUNNYWHEEL, SW-FA-311-70F
PLETSCHER, Comp 40
Timbre/bocina WIDEK, E-Bike

Cerradura de la bateria ABUS, 5755L

... no disponible

# La informacién aun no estaba disponible en el momento de la creacién
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48V,3A

Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1800 mm | Freno de disco hidraulico, 2 émbolos

Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1800 mm | Freno de disco hidraulico, 2 émbolos

Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1200 mm | Freno de disco hidraulico, 4 émbolos

@: 180 mm

Longitud del cable de iluminacién: 1300 mm, cable
del control remoto: 1200 mm

Distancia entre pernos: 50 mm

#

#, anchura: 70 mm

Pata lateral

Timbre
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3.4.1.2 Componentes y piezas de reparacion P12 ZR

Cuadro HAOQOJIE, iSY FIT P12

Cubierta SCHWALBE, SCHWALBE Pick-Up

Camara SCHWALBE, AV7 (20")

Banda de llanta TAPIR, 6781

Llanta RYDE, Disc 30 #
MACH1, Plus
SAPIM, Polyax

FORMULA, DC-711

Radio

Cabecilla del radio

=)
]

Buje de la rueda delantera
SHIMANO, HB-M475

Buje de la rueda trasera FORMULA, DC-42N

LAMINAR, SPAX 15X128

MR CONTOLE, QR-TAK-12X-C2
MR CONTOLE, SPAX121 C2 15X JD

Cojinete de direcciéon HAOJIE, GH-236

BY,SCHULZ, Speedlifter Twist
Potencia

SATORI, TDS-D507G-8FOV
SATORI, Roxetta

Puios/Tapes ERGON, GC1

i:SY

VELO CYCLE, ZECURE VL-6483 L
Tija de sillin SATORI, Camber (SP-387)

Abrazadera del sillin HAOJIE
Pedal COMUS, FP-101

Juego de manivela

PINION, Crankset Forge 2018 (P8512)

Tamafio de cuadro: 47 cm

Tamafio: ETRTO 60-406 (20 x 2.35 pulgadas),
versién: Super Defense

Valvula: AV, longitud de la valvula: 40 mm,
tamafio: ETRTO 40/62-406, version: Estandar

Tamafo: 8 mm x 2000 mm, grosor: 0.30 mm,
color: Amarillo

14G, 32H

14G, &: 2 mm, longitud: 179 mm
@ interior: 14G, longitud: 14 mm
# 32H

32H

Buje de marcha libre, 32H

Eje THRU para rueda delantera, AL-7075-T6,
longitud: 128 mm, M15 x 1.5

Longitud: 160 mm

# Longitud: 128 mm

# 2S56/31,8|/40

# Prolongacion de la potencia, #altura de
extraccion: 220 mm (T22), @ del vastago: # mm,
manguito reductor altura: # mm

# &: 31,8 mm, prolongacion: 70 mm

Longitud: 660

Pufios de ala

Horquilla rigida, longitud de vastago: 450 mm

# Tamario: L

Tija de sillin con mecanismo de sujecion integrado,
J: 34,9 mm, longitud: 415 mm

Pedal plegable
Brazo de manivela, 165 mm

# Correa, poliuretano/carbono, paso: 11, dientes:

Cadena / correa GATES®, 113T CDX (11M-113T-12CT)

113, anchura: 12 mm, longitud: # mm
Plato/polea GATES®, 39T Pinion # CDX (CT1139PBA) Polea, 39T, para PINION
Cubrecadena HORN, Catena A08 Plastico, #

Corona dentada/polea/

rueda libre GATES®, 24T 9-Spline CDX (CT1124SMN) Polea, 24T

Palanca de cambio PINION, P5580
Motor FIT, Pinion E1.12 (501070)

FIT, Remote Basic (501262)

Interruptor eléctrico
Véase el capitulo 3.5.06.1
Ordenador de a bordo Con distanciador
Pantalla FIT, Comfort (500084)

Bateria FIT, Compactcore 800 # 800 Wh

Cargador FIT, 500950 48V, 3 A
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MAGURA, MT C#

MAGURA, MT C4

MAGURA, MT CS
Disco de freno MAGURA, MDR-C
FUXON, FF-100 EB-HB

Luz trasera FUXON, R-Glow
Reflectores traseros COMUS, FZR-006

Portaequipajes trasero HAOJE, HJ11CA12-22-07
SUNNYWHEEL, SW-FA-311-70F
PLETSCHER, Comp 40
Timbre/bocina WIDEK, E-Bike

@
o
o
<3
o
e
=
o
7]

Cerradura de la bateria ABUS, 5755L

... no disponible

# La informacién aun no estaba disponible en el momento de la creacién
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Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1800 mm | Freno de disco hidraulico, 2 émbolos

Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1800 mm | Freno de disco hidraulico, 2 émbolos

Palanca de freno para 3 dedos | Longitud:
1200 mm | Freno de disco hidraulico, 4 émbolos

@: 180 mm

Longitud del cable de iluminacion: 1300 mm, cable
del control remoto: 1200 mm

Distancia entre pernos: 50 mm

#

#, anchura: 70 mm

Pata lateral

Timbre
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Descripcion

3.4.2 Chasis

El chasis consta de dos componentes:

* Cuadroy
e Manillar.

3.4.2.1 Cuadro

El cuadro absorbe todas las fuerzas que actuan
sobre el Pedelec por el peso corporal, el pedaleo
y el terreno. Ademas, el cuadro sirve como
soporte de la mayoria de los componentes.

La geometria del cuadro determina la condicidn
de marcha del Pedelec. Un cuadro esta
compuesto por los siguientes elementos:

2

4 5 6 7

Figura 4: Elementos del cuadro

1 Tubo de direccion (también llamado pipa de
direccion)

2 Tubo superior

3 Tirante de la horquilla trasera (también
llamado vaina superior)

4 Puntera de la horquilla trasera

5 Tubo inferior de la horquilla trasera (también

llamada vaina inferior)
6 Tubo de sillin
7 Tubo inferior
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3.4.2.2 Manillar
Los componentes del manillar son:

+ Cojinete de direccion,

« Potencia,
* Manillary
* Horquilla.

3.4.2.3 Cojinete de direccién

El cojinete de direccion (también llamado
rodamiento de direccioén o juego de direccion) es
el sistema de cojinete de la horquilla en el cuadro.
Se diferencia entre dos tipos:

+ Caojinete de direccion convencional para vastago
de la horquilla con rosca y

+ Cojinete de direccion para vastago de la horquilla
sin rosca, asi llamados Aheadsets.

3.4.2.4 Potencia

La potencia conecta el manillar en con el vastago
de la horquilla. La potencia sirve para adaptar el
manillar a la altura del/de la ciclista. Con la
potencia se ajusta la altura del manillar y la
distancia entre el manillar y el sillin (véase el
capitulo 6.5.6).

Potencias de ajuste rapido

Las potencias de ajuste rapido son una
prolongacion del vastago de la horquilla. En las
potencias de ajuste rapido se pueden modificar la
altura y la posicién angular sin necesidad de usar
herramientas. Dependiendo del modelo, pueden
realizarse hasta 3 ajustes:

1 Ajuste de altura del manillar
2 Funcién de giro y
3 Ajuste del angulo de la potencia
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Descripcion

Figura 5: Ejemplo BY.SCHULZ SpeedIlifter Twist Pro SDS

El ajuste de la altura y del angulo de la potencia
aumenta la comodidad de conduccion
permitiendo que puedan adoptarse diferentes
posiciones de marcha para las travesias
prolongadas. La funcién de giro sirve para ahorrar
espacio para el estacionamiento.

e

Figura 6: Funcion de giro, ejemplo BY.SCHULZ
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3.4.2.5 Manillar

El Pedelec se controla a través del manillar. El
manillar sirve para apoyar la parte superior del
cuerpo y es el soporte de la mayoria de los
controles y elementos de indicacion (véase el
capitulo 3.5.1).

Figura 7: Dimensiones del manillar

Las dimensiones mas importantes de un manillar
son:

Altura (del inglés rise)
Anchura
Angulo de agarre

WN =
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3.4.2.6 Horquilla

En el extremo superior del vastago de la horquilla
estan fijados la potencia y el manillar. En las
punteras se fija el eje. En el eje esta fijada la
rueda.

Figura 8: Vista general de la horquilla rigida

Vastago de la horquilla
Reflectores laterales (opcional)
Puntera de la horquilla

Tirante de la horquilla

A WN -

En esta serie de modelos se encuentran montadas
horquillas rigidas.

Horquilla rigida

Las horquillas rigidas transmiten la fuerza
muscular y fuerza del motor aplicadas de forma
6ptima a la carretera. En los carreteras
empinadas, en los Pedelecs con horquilla rigida
es menor el consumo de energia y es mayor la
autonomia restante en comparacién con los
Pedelecs con una suspension ajustada.
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3.4.3 Suspension

La suspension en el Pedelec se realiza mediante
2 componentes:

* lacubiertay
+ opcionalmente, la tija de sillin con suspension.

1
{‘- y

P

Figura 9: Sistema resistente a las vibraciones

2

1 Tija de sillin de muelle opcional (véase el
capitulo 3.3.6.2)
2 Suspension de los neumaticos

3.4.3.1 Tija de sillin de muelle

Las tijas de sillin de muelle pueden reducir el
golpe en el caso de impactos fuertes Unicos.
Mediante la amortiguacién breve puede
mejorarse claramente la comodidad de
conduccién.

Para mas informacion, véase el capitulo 3.3.6.2.

Todos los tipos de tijas de sillin de muelle
disponen de cojinetes de deslizamiento, guias y
articulaciones pequefios y con una alta capacidad
de carga. Si falta la lubricacién regular, se
reducira considerablemente el comportamiento
de respuesta sensible y se producira un desgaste
elevado.

Realizar la limpieza y el cuidado regulares de la
tija de sillin de muelle (véase el capitulo 7.2.6 y el
capitulo 7.4.9.1).
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3.4.3.2 Suspension de la cubierta

La presion de inflado de las cubiertas tiene una
gran influencia en la comodidad de conduccién.
Las cubiertas infladas con una presion de inflado
alta provocan una cantidad mayor de golpes en el
cuadro y el manillar en las carreteras irregulares
comparado con las cubierta con una presion
neumatica baja.

Las cubiertas blandas no se comprimen, sino que
absorben las pequefas irregularidades de la
calzada por la elasticidad y la capacidad de la
cubierta para deformarse. Por lo tanto, los
pequenos obstaculos no generan ningun efecto
de golpe.

Por ello se recomienda llenar la cubierta con una
presién de inflado reducida para obtener una
mayor comodidad de conduccién (véase el
capitulo 6.5.8).
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3.44 Rueda

Figura 10: Componentes visibles de la rueda

Cubierta

Llanta

Radio

Cabecilla del radio
Buje

Valvula

DAL WN -

La rueda consta de una cubierta, una camara con
una valvula y una rueda.

3.4.4.1 Cubierta

La cubierta, llamada también neumatico, forma la
parte exterior de la rueda. La cubierta esta
montada en la llanta. En funcion del uso previsto,
las cubiertas se diferencian en la estructura, el
perfil y la anchura.

/

Figura 11: Ejemplo: Informacioén en la cubierta
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Tamano de cubierta

El tamafio de cubierta se indica en el flanco de la
cubierta.

Presion de inflado

El rango de presion admisible se indica en el
flanco de la cubierta. Se indica en psi o en bar.
Solo cuando la cubierta tiene una presion de
inflado suficiente es capaz de soportar el
Pedelec. La presién de inflado tiene que
adaptarse al peso corporal y, seguidamente, tiene
que comprobarse con regularidad.

Tipos de disefos de cubiertas

Existen 5 tipos de disenos diferentes de
cubiertas:

« Cubiertas abiertas con camara,

» Cubiertas abiertas sin camara (inglés Tubeless o
Tubeless Ready),

» Cubiertas cerradas (inglés Tubular, Single Tube),
también denominadas cubiertas sin camara,

* Cubiertas de material sdlido (inglés Solid Tires) y

+ Formas mixtas.

3.4.4.2 Cubierta abierta con camara

Las cubiertas abiertas (inglés Tube Type),
también denominadas cubiertas clincher, se
diferencian en:

* Cubiertas de alambre, con refuerzo de alambre
de acero en el nucleo del talén,

+ Cubiertas plegables, con refuerzo de fibras de
aramida en el nucleo del talén y

+ Cubiertas de talén, sin refuerzo del nucleo del
talén, pero talones pronunciados que se
enganchan cerca del borde de la llanta y se
solapan en el fondo de la llanta.
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Figura 12: Estructura de las cubiertas abiertas

1 Llanta

2 Superficie de rodadura con perfil

3 Cinturdn de proteccién contra pinchazos
(opcional)

4 Carcasa

5 Nucleo del talon

Carcasa

La carcasa (francés carcasse, estructura) es la
estructura de soporte de la cubierta.
Generalmente hay 3 capas de carcasa debajo de
la superficie de rodadura. La carcasa se compone
de un tejido con hilos, en la mayoria de los casos
de poliamida (nailon). El tejido esta recubierto en
ambos lados con goma y esta cortado con un
angulo de 45°. Este angulo con respecto a sentido
de la marcha hace que las carcasas den
estabilidad a la cubierta. Dependiendo del nivel
de calidad de las cubiertas, las capas de la
carcasa estan tejidas con distinta densidad. La
densidad del tejido de la carcasa se indica con el
numero de hilos por pulgada, en EPI (inglés Ends
per Inch) o TPI (inglés Threads per Inch). Existen
cubiertas con carcasas desde 20 hasta 127 EPI.

Con un valor de EPI alto se reduce el diametro de
los hilos utilizados. Las capas de carcasa con un
valor de EPI mas alto tienen hilos con un diametro

mas reducido. Cuanto mayor sea el valor de EPI:

* menor sera la cantidad de goma necesaria para
recubrir los hilos,

* mas ligeras seran las cubiertas y

» mas flexibles seran las cubiertas y, por lo tanto,
poseeran una resistencia a la rodadura menor.

» El tejido es mas denso, de manera que la
penetracion de cuerpos extrafios es
complicada. De este modo se aumenta la
seguridad contra pinchazos.
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En las carcasas con 127 EPI, cada hilo individual
ya solo tiene un grosor de 0,2 mm y, por lo tanto,
es mas vulnerable. Esto hace que una cubierta
con 127 EPI tenga una proteccion contra
pinchazos reducida. El equilibrio 6ptimo entre
peso y resistencia se situa en 67 EPI.

Ademas del tejido, también es importante la
mezcla de goma de una cubierta. La mezcla de
goma consta de varios componentes:

4 % Caucho natural y sintético

1 30 % Materiales de relleno, p. ej. hollin, acido
. ° silicico o gel de silice

» Antioxidantes

» Agentes de vulcanizacion, p. ej. azufre

+ Aceleradores de vulcanizacion, p. ej.
6xido de zinc

+ Pigmentos y colorantes

Tabla 13: Mezcla de goma de las carcasas

Superficie de rodadura con perfil

En la parte exterior de la carcasa se encuentra
montada una superficie de rodadura de goma.

Sobre una carretera limpia, el perfil influye
minimamente en las caracteristicas de marcha. La
adherencia entre la cubierta y la carretera se forma
particularmente por la friccion estatica entre la goma
y la carretera.

Cubiertas lisas y cubiertas de carretera

A diferencia de los coches, en el Pedelec no se
produce aquaplaning. La superficie de apoyo es
reducida y la presion de apriete es alta. Debido a la
superficie de apoyo reducida de las cubiertas
estrechas y sin perfil, la cubierta se engrana con las
rugosidades de la calzada. En teoria, el
deslizamiento de la cubierta se producira con
velocidades en torno a los 200 km/h.

En una carretera limpia, tanto si esta seca o mojada,
las cubiertas lisas se adhieren mejor que las
cubiertas perfiladas, porque la superficie de contacto
es mayor. La resistencia a la rodadura de las
cubiertas lisas también es menor.
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Cubiertas todoterreno

En el terreno, el perfil tiene una gran importancia. En
este caso, el perfil forma una unién dentada con el
terreno y permite asi la transferencia de las fuerzas
de accionamiento, de frenado y de direccion. Un
perfil MTB también puede contribuir a mejorar el
control en las carreteras sucias o0 en caminos
rurales.

Los bloques de perfil de las cubiertas MTB se
deforman al empezar a rodar sobre la superficie de
apoyo. La energia aplicada para ello se transforma
parcialmente en calor. Otra parte se acumula y al
salir de la superficie de apoyo se transforma en un
movimiento deslizante del bloque de perfil, que
contribuye a la abrasién de la cubierta.

Si sobre asfalto se utiliza una cubierta con un perfil
alto, pueden producirse ruidos molestos. Si un
Pedelec con una cubierta MTB circula
principalmente en la carretera, por razones de
desgaste y de ahorro energético es mejor cambiar la
cubierta por un par de cubiertas con un perfil lo mas
reducido posible. En este caso puede acudirse al
establecimiento especializado para que la cubierta
se cambie por otra con un perfil mas bajo.

Nucleo del talon

Las carcasas se envuelven alrededor de los
nucleos del talén. A través del la acciéon de
envolver en ambos lados se crean 3 capas de
carcasa como resultado.

Para que las cubiertas no se deslicen sobre la
llanta durante el inflado y tengan una buena
sujecion, los nucleos del talén se estabilizan de
2 formas diferentes:

Figura 13: Nucleo de acero (1) y nucleo de Kevlar (2)
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« con un alambre de acero. Estas cubiertas se
denominan cubiertas de alambre (inglés
Clincher).

+ con fibras de aramida (Kevlar®). Estas cubiertas
se denominan cubiertas plegables. Las cubiertas
plegables son aproximadamente 50-90 g mas
ligeras que las cubiertas de alambre. Ademas, se
pueden plegar para tener unas medidas de
embalaje mas reducidas.

Cinturén de proteccion contra pinchazos
(opcional)

Entre la carcasay la superficie de rodadura puede
haber un cinturén de proteccion contra pinchazos.

Figura 14: Efectividad del cinturén de proteccién contra
pinchazos

Cada fabricante de cubiertas tiene sus propias
categorias de proteccion contra pinchazos que no
se pueden igualar entre si.
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3.4.4.3 Llanta

La llanta es el perfil metalico o de carbono de una
rueda, que conecta la cubierta, la camara y la
banda de llanta. La llanta esta conectada con el
buje a través de los radios.

En el caso de freno de llanta, la parte exterior de
la llanta se utiliza para frenar.

3.4.4.4 Vilvula

Cada cubierta abierta tiene una valvula. El aire se
bombea a la cubierta a través de la valvula. Cada
valvula cuenta con una tapa de la valvula.

La tapa de la valvula atornillada brinda proteccién
contra polvo y suciedad.

El Pedelec puede estar equipado con:

« Valvula Dunlop
» Valvula Presta
e Valvula Schrader

Valvula Dunlop

La valvula Dunlop (también denominada valvula
clasica), es la mas empleada. El obus de valvula
puede sustituirse facilmente y el aire puede
purgarse rapidamente.

Figura 15: Valvula Dunlop

Valvula Presta

La valvula Presta (también conocida como valvula
Sclaverand o de bicicleta de carreras) es la
variante mas estrecha de todas las valvulas. La
valvula Presta necesita que se realice un taladro
mas pequeno en las llantas y, por ello, esta
especialmente indicado para las llantas estrechas
de las bicicletas de carreras. Es de 4 a 5 g mas
ligera que la valvula Dunlop y que la valvula
Schrader.
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Figura 16: Valvula Presta

Valvula Schrader

El llenado a través de la valvula Schrader se
puede realizar en gasolineras. Las bombas de
aire de bicicleta mas simples y antiguas no son
adecuadas para las valvulas Schrader.

Figura 17: Valvula Schrader
3.4.4.5 Radio

El radio es el componente de unidn entre el buje
y a llanta. El extremo acodado del radio, que se
engancha en el buje, se llama cabezal de radio.
En el otro extremo del radio hay una rosca de
10 mma 15 mm.

3.4.4.6 Cabecilla del radio

Las cabecillas del radio son los elementos
roscados con rosca interior, que se encajan en la
rosca del radio. Girando las cabecillas del radio
se tensan los radios montados. De este modo se
alinea uniformemente la rueda.
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3.4.4.7 Buje

El buje se encuentra en el centro de la rueda. El
buje esta conectado con la llanta y con la cubierta
através de los radios. El buje esta atravesado por
un eje, que conecta el buje con la horquilla en la
parte delantera y con el cuadro en la parte
trasera.

La funcidn principal del buje es transferir la fuerza
del peso del Pedelec a las cubiertas. Los bujes
especiales en la rueda trasera realizan funciones
adicionales. Se puede diferenciar entre cinco
tipos de buje:

+ Bujes sin dispositivos adicionales,

* Buje de frenado (véase el freno de contrapedal),

+ Buje de engranaje, también llamado buje de
traccion,

* Buje de generador (solo en bicicletas),

* Bujes del motor (solo en Pedelecs con
accionamiento frontal y trasero).

Buje sin dispositivo adicional

Los bujes de las ruedas delanteras de los
Pedelecs con motor trasero y central, en la
mayoria de los casos son bujes sin dispositivos
adicionales.
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Figura 18: Ejemplo de buje de la rueda delantera,
SHIMANO

Eje del buje
Cierre rapido
Cuerpo del buje
Cojinete de bolas
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3.4.5 Freno

El sistema de frenado de un Pedelec se maneja
de manera primaria a través de la palanca de
freno del manillar.

» Al accionar la palanca de freno izquierda se
activa el freno de la rueda delantera.

» Al accionar la palanca de freno derecha se activa
el freno de la rueda trasera.

Los frenos sirven para la regulacién de la
velocidad y también como parada de emergencia.
En caso de emergencia, si se aprietan los frenos
se producira una parada rapida y segura.

La activacion del freno a través de la palanca de
freno se realiza

* através de la palanca de freno y del cable de
freno (freno mecanico) o

* através de la palanca de freno y del cable de
freno hidraulico (freno hidraulico).

3.4.5.1 Freno mecanico

La palanca de freno esta conectada con el freno a
través de un hilo en el interior del cable de freno
(también llamado cable Bowden).

“» ““Wﬁﬂﬂﬂhﬂﬂﬁm;

Figura 19: Estructura del cable Bowden
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3.4.5.2 Freno hidraulico

En un sistema de tubos cerrado hay liquido de
frenos. Si se acciona la palanca de freno, se
activa el freno en la rueda mediante el liquido de
frenos.

Figura 20: Componentes del cable de freno

Tuberia del freno
Portacables
Tuerca de union
Tapa de cierre
Oliva

Pin de insercion

OO WN -~
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3.4.5.3 Freno de disco

Figura 21: Sistema de frenado con freno de disco, ejemplo

Disco de freno

Pinza de freno con almohadillas de freno
Manillar con palanca de freno

Disco de freno de la rueda delantera
Disco de freno de la rueda trasera

AP ON -

En un Pedelec con un freno de disco, el disco de
freno esta atornillado fijamente con el buje.

La presion de frenado se genera al apretar la
palanca de freno. Por medio del liquido de freno
se transmite la presion a través de los cables de
freno a los cilindros en la pinza de freno.

La fuerza de frenado se aumenta mediante una
reduccion y se transmite a las almohadillas de
freno. Estas frenan el disco de freno de forma
mecanica. Si se acciona la palanca de freno, las
almohadillas de freno se presionaran contra el
disco de freno y se desacelerara el movimiento de
la rueda hasta su parada.
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3.4.6 Sillin

La finalidad del sillin es soportar el peso corporal,
ofrecer apoyo y permitir diferentes posiciones de
marcha. Por ello, la forma del sillin depende de la
constitucion fisica, de la postura y del uso previsto
del Pedelec.

Durante la circulacién, el peso corporal se
distribuye a los pedales, al sillin y al manillar. Si
se mantiene una postura erguida, la superficie del
sillin relativamente pequena soporta
aproximadamente el 75 % del peso corporal.

Figura 22: Dimensiones de sillin

Longitud de sillin

Anchura de sillin (version estrecha)
Anchura de sillin (version ancha)
Punta de sillin
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El area de asiento pertenece a las regiones mas
sensibles del cuerpo. El sillin debe permitir
sentarse sin sufrir fatiga y ni molestias. La forma
del sillin debe estar adaptada a la anatomia
individual. Consulte el capitulo 9.1 para
soluciones en caso de molestias con el sillin.
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Los sillines se ofrecen en tallas distintas. Los
factores determinantes son la anchura de la pelvis
y la separacion de los isquiones. Por ello, las
distintas variantes de asiento se diferencian en su
anchura.

En los capitulos 6.4.4.3 y se encuentran dos
meétodos para averiguar la anchura minima del
sillin.
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3.4.6.1 Sillin de mujer

La distancia entre las tuberosidades isquiaticas y
la sinfisis pubica es en las mujeres por término
medio un cuarto menor que en los hombres. Por
ello, pueden producirse zonas de presion
dolorosas en los sillines de hombre provocadas
por la punta del sillin, ya que los sillines
demasiado estrechos o blandos presionan sobre
los genitales o el coxis.

AL d) ﬁ}

Figura 23: Pelvis femenina sobre el sillin

En funcién de la anatomia, la sinfisis pubica
(unién cartilaginosa delantera de las dos mitades
de la pelvis) se encuentra por término medio 1/4
mas baja que en la pelvis masculina. El angulo
entre los huesos pubicos entre si es mas amplio.

La movilidad de la pelvis es mayor en las mujeres
que en los hombres. Esto hace que la pelvis se
incline con mayor frecuencia hacia delante sobre
el sillin. Como resultado se produce una presioén
elevada en la zona genital.

Figura 24: Zonas de presion del sillin, anatomia femenina
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3.4.6.2 Sillin de hombre

En comparacion con la anatomia femenina, las
ramas pubicas estan situadas claramente mas
inclinadas entre si en los hombres. La sinfisis
pubica esta situada considerablemente mas alta.

L AR

Figura 25: Pelvis masculina sobre el sillin

La pelvis masculina es menos flexible que la de
las mujeres. Los hombres se sientan mas
erguidos en el sillin y ejercen una carga mayor
sobre los isquiones. De este modo, la zona de
transicion entre la parte trasera y la punta del
sillin se pueden mantener estrecha (forma de Y).
Esto ofrece mayor espacio libre para pedalear.

Las sensaciones de entumecimiento durante la
circulacion en Pedelec se producen en los
hombres con frecuencia por una presién elevada
en la zona perineal sensible. Como consecuencia
del uso de sillines ajustados incorrectamente,
demasiado estrechos o demasiado duros, la
punta del sillin presiona directamente sobre los
genitales. El riego sanguineo empeora. Los
genitales externos raramente son el
desencadenante de las molestias, porque estos
pueden apartarse y no son comprimidos por
estructuras Gseas.

Figura 26: Zonas de presion del sillin, anatomia
masculina
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3.4.7 Tija de sillin

Las tijas de sillin no solo sirven para la fijacion del
sillin, sino también para el ajuste preciso de la

posicién de marcha éptima. La tija de sillin puede:

» ajustar la altura del sillin en el tubo del sillin,

» ajustar el sillin horizontalmente con un dispositivo
de sujecion y

» ajustar la inclinacion del sillin girando el
dispositivo de sujecion completo del sillin.

Las tijas de sillin retractiles disponen de un
control remoto en el manillar con el que la tija de
sillin se puede bajar y subir, por ejemplo, en un
semaforo.

3.4.7.1 Tija de sillin con mecanismo de suje-
cién integrado

Figura 27: Ejemplo de tija de sillin con mecanismo de
sujecion integrado ergotec con uno o dos tornillos de
apriete del sillin en la cabeza

Las tijas de sillin con mecanismo de sujecion
integrado tienen una unién rigida del sillin con la
tija. Las tijas de sillin con mecanismo de sujecion
integrado que estan acodadas hacia atras de
forma mas pronunciada, se denominan tijas de
sillin con desplazamiento. Las tijas de sillin con
desplazamiento permiten una distancia mayor
entre el sillin y el manillar.

El sillin se fija en las tijas de sillin con mecanismo
de sujecién integrado mediante uno o dos tornillos
de apriete del sillin en la cabeza. Se recomienda
engrasar la rosca de estos tornillos para
conseguir una tensién suficiente al apretar el
tornillo.
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Las tijas de sillin con mecanismo de sujecion
integrado se fijan en el tubo del sillin mediante un
cierre rapido o una abrazadera atornillable.

Figura 28: Ejemplo de cierre rapido
3.4.7.2 Tijas de sillin de muelle

Las tijas de sillin de muelle pueden atenuar el
golpe en el caso de impactos fuertes unicos, de
manera que se mejora considerablemente la
comodidad de conduccion. Sin embargo, las tijas
de sillin de muelle no pueden compensar las
irregularidades de la calzada.

Si la tija de sillin es el Unico elemento de
suspension, el Pedelec completo formara parte
de las masas sin suspension. Esto incide
negativamente en las bicicletas de viaje cargadas
0 en los Pedelecs con remolques para nifios.

Las tijas de sillin de muelle disponen de cojinetes
de deslizamiento, guias y articulaciones
pequefios y con una alta capacidad de carga. Si
falta la lubricacién regular, se reducira la
capacidad de suspension y se producira un
desgaste elevado.

La tensidn previa de las tijas de sillin de muelle no
amortiguadas debe ajustarse de manera que la
tija de sillin de muelle aun no se comprima por el
peso del cuerpo. De este modo se evita que la tija
de sillin de muelle se comprima y se balancee en
caso de una cadencia elevada o un pedaleo
irregular.

En las tijas de sillin de muelle amortiguadas, la
dureza de suspension puede ajustarse mas
reducida. De este modo se utiliza el recorrido
negativo del muelle.
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3.4.8 Sistema de accionamiento mecanico

El Pedelec se acciona como una bicicleta
mediante la fuerza muscular.

La fuerza que se utiliza al pedalear en el sentido
de la marcha acciona el plato delantero. Mediante
la cadena o la correa, la fuerza se transmite al

plato trasero y, a continuacion, a la rueda trasera.

Figura 29: Esquema del sistema de accionamiento
mecanico

Sentido de la marcha
Cadena o correa

Plato trasero o polea
Plato delantero o polea
Pedal
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El Pedelec esta equipado con transmisién por
cadena o por correa.
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3.4.8.1 Estructura de la transmision por cadena

Figura 30: Esquema de la transmision por cadena con
cambio de cadena

1 Cambio
2 Cadena

La transmision por cadena es compatible con un

* Freno de contrapedal,
« Cambio de buje o
+ Cambio de cadena.

3.4.8.2 Estructura de la transmisién por correa

Figura 31: Esquema de la transmisién por correa

1 Polea delantera
2 Polea trasera
3 Correa

La transmision por correa es compatible con

+ Freno de contrapedal y
+ Cambio de buje.

La transmisién por correa no es compatible con
un cambio de cadena.
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3.4.8.3 Pedal plegable

Con el pie se transmite la fuerza fisica al sistema
de accionamiento mecdanico y lo impulsa.

Como proteccion para evitar que se active
automaticamente, el pedal izquierdo tiene una
rosca a la izquierda y la manivela derecha tiene
una rosca a la derecha. El pedal tiene una rosca
estandar de 9/16" x 20.

Figura 32: Pedal con pasador plegable (1)

El pedal plegable puede plegarse. Mediante el
plegado lateral hacia arriba, el pedal plegable
esta menos alejado de la manivela. Con los
pedales plegados, el Pedelec puede
transportarse con mayor facilidad y necesita
menos espacio para el estacionamiento o el
almacenamiento.

Para el plegado, el pedal plegable dispone de un
sistema de desbloqueo con un pasador plegable
del pedal (1) y un muelle interior.

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

45



Descripcion

3.4.9 Sistema de accionamiento eléctrico PINION

El Pedelec posee un sistema de accionamiento
eléctrico, ademas del sistema de accionamiento
mecanico.

Figura 33: Esquema del sistema de accionamiento
eléctrico con componentes eléctricos

Faro delantero

Ordenador de a bordo

Bateria

Luz trasera

Motor

Un cargador adaptado a la bateria (no
representado en la figura).
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3.4.9.1 Motor

Cuando la fuerza muscular excede un grado
determinado al pedalear, el motor se conecta
suavemente y asiste el pedaleo. La potencia del
motor depende siempre de la fuerza ejercida al
pedalear: Si la fuerza muscular es reducida, la
asistencia al motor sera mas reducida que cuando
se aplica una fuerza muscular mayor. Esto se
aplica independientemente del nivel de
asistencia.

El motor se desconecta automaticamente si el/la
ciclista dejan de pedalear, la temperatura se
encuentra fuera del rango admisible, se produce
una sobrecarga o se alcanza la velocidad de
desconexién de 25 km/h.

Puede activarse una ayuda para el
desplazamiento. La velocidad depende de la
marcha aplicada. Si el/la ciclista acciona el botén
de ayuda para el desplazamiento del manillar, el
motor impulsa el Pedelec con velocidad de paso.
La velocidad puede ser de maximo 6 km/h. Al
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soltar el botén de ayuda para el desplazamiento se
detiene el sistema de accionamiento eléctrico.

El Pedelec no dispone de una desconexién de
emergencia separada. El motor puede detenerse
en caso de emergencia por la retirada del
ordenador de a bordo. Los frenos mecanicos
sirven como parada de emergencia y aseguran
una parada rapida y segura en caso de
emergencia.

3.4.9.2 Cargador

Con cada Pedelec se suministra un cargador.
Debe tenerse en cuenta el manual de
instrucciones del cargador.

3.4.9.3 Illuminacion

El sistema de iluminacién consta siempre de

» un faro delantero (también denominado luz
delantera o luz frontal)

* una luz trasera (también denominado faro
trasero).

Si la luz de marcha esta activada, se conectan el
faro y la luz trasera al mismo tiempo.

3.4.9.4 Bateria

Las baterias de FIT son baterias de iones de litio
que han sido desarrolladas y fabricadas segun el
estado actual de la técnica. Cada elemento de
bateria esta protegido por una cubierta de aceroy
esta almacenado en una carcasa de plastico de la
bateria. Las normas de seguridad aplicables se
han cumplido.

+ La bateria dispone de un sistema electrénico de
proteccion interior. Este se encuentra adaptado
al cargador y al Pedelec.

+ Latemperatura de la bateria se controla de forma
constante.

+ La bateria esta protegida contra descarga
profunda, sobrecarga, sobrecalentamiento y
cortocircuito.

En estado cargado, la bateria tiene una alta

capacidad energética. En el capitulo 2 Seguridad
y en el capitulo 6.9 Bateria se indican las normas
de comportamiento para la manipulacién segura.
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3.4.9.5 Ordenador de a bordo Remote Basic FIT

El Pedelec dispone de un ordenador de a bordo Pantalla
Remote Basic FIT que sirve como unidad de
mando. El ordenador de a bordo puede utilizarse con

2 pantallas diferentes.

La unidad de mando en el manillar controla la
pantalla a través de 6 botones.

Figura 34: Unidad de mando Remote Basic FIT Figura 35: Pantalla FIT Comfort 2.0

La bateria del Pedelec alimenta la unidad de
mando con energia.

Figura 36: Pantalla FIT Compact 2.0

Si la pantalla se retira de su soporte, se
desconectara automaticamente.

La pantalla indica las funciones centrales del
sistema de accionamiento y los datos de marcha.
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3.4.9.6 lluminacion

El sistema de iluminacion consta de

» un faro delantero (también denominado luz
delantera o luz frontal)

* una luz trasera (también denominado faro
trasero).

Si la luz de marcha esta activada, se conectan el
faro y la luz trasera al mismo tiempo.

3.4.9.7 Faro delantero FUXON, luz de carretera FS-100 EB con interruptor de luz de carretera

El faro delantero FUXON, luz de carretera FS-100
EB tiene un reflector y un interruptor de luz de
carretera.

Figura 37: Estructura FUXON, luz de carretera FS-100 EB

1 Faro
2 Interruptor de luz de carretera
3 Reflector

En el funcionamiento normal, el faro se enciende
con aprox. 100 lux sobre la carretera. EI LED en
el interruptor de luz de carretera se enciende en
verde en el funcionamiento normal.

Si el interruptor de luz de carretera se pulsa una
vez brevemente, se encendera la luz de carretera.
Si se pulsa una vez mas brevemente, el faro se
conmutara de vuelta al funcionamiento normal.
El LED en el interruptor de luz de carretera se
enciende en azul en el funcionamiento de luz de
carretera.
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Para el funcionamiento de luz de carretera se
aplican las disposiciones del codigo de
circulacion.

« En areas urbanas y en carreteras con una
iluminacién suficiente continua no debe activarse
la luz de carretera.

« En el momento en que se deslumbre a otros
usuarios de la via publica, no se debera utilizar la
luz de carretera.
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3.4.10 Manillar con Remote Basic FIT con pantalla FIT Comfort o FIT Compact

5 6 7 8

Figura 38: Vista detallada del manillar con ordenador de a bordo Remote Basic FIT y pantalla Comfort 2.0, ejemplo

1 Freno de mano de la rueda trasera (detras del 5 Ordenador de a bordo Remote Basic FIT
manillar) 6 Valvula de aire

2 Timbre 7 Lock out

3 Pantalla FIT Comfort 2.0 8 Pufo giratorio de cambio de marchas

4 Freno de mano de la rueda delantera (detras
del manillar)

Figura 39: Vista detallada del manillar con ordenador de a bordo Remote Basic FIT y pantalla Compact 2.0

1 Freno de mano de la rueda trasera 8 Ordenador de a bordo Remote Basic FIT
4 Pantalla FIT Compact 2.0 9 Rueda de ajuste SAG

5 Freno de mano de la rueda delantera 10 Bloqueo de la horquilla, Lockout

6 Pufios 12 Palanca de cambio

7 Control remoto de la tija de sillin
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3.4.10.1 Ordenador de a bordo Remote Basic FIT

El ordenador de a bordo se maneja a través de seis botones de la unidad de mando.

Figura 40: Vista general de la unidad de mando Remote
Basic FIT

1

OO WN

Botdén de conexién/desconexion (unidad de
mando)

Botdn basculante de navegacién

Boton +

Boton —

Botdn de ayuda para el desplazamiento
Boton de luz
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3.4.10.2 Pantalla FIT Compact 2.0

Figura 41: Pantalla FIT Compact 2.0

En la parte superior izquierda de la pantalla hay un LED de
estado.

Cuando se conecta la pantalla, se abriran los siguientes
menus de forma consecutiva:

« VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE

+ VISUALIZACION SECUNDARIA DRIVE

+ VISUALIZACION SECUNDARIA 2 DRIVE

« VISUALIZACION PRINCIPAL TRIP

« VISUALIZACION SECUNDARIA 1 TRIP

« VISUALIZACION PRINCIPAL FITNESS

+ VISUALIZACION SECUNDARIA
FITNESS

+ VISUALIZACION PRINCIPAL AREA

« VISUALIZACION SECUNDARIA AREA
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3.4.10.3 VISUALIZACION PRINCIPAL
DRIVE

Cuando se conecta la pantalla, aparece la vista de la
VISUALIZACION PRINCIPAL Drive.

La vista de la VISUALIZACION PRINCIPAL Drive cuenta
con seis elementos de visualizacién que permanecen
iguales en todas las visualizaciones.

Figura 42: Vista general de la VISUALIZACION PRINCIPAL
Drive

1 Visualizacion de la hora
Visualizacion de advertencias

3 Visualizacion del estado de carga de carga
bateria

4 Visualizacion del grado de asistencia
seleccionado

5 Visualizacion del simbolo de luz de marcha

Los elementos de visualizacion en el centro (A, By C)
cambian con cada vista.

A Visualizacién de la velocidad actual

B Visualizacion de la potencia del motor
C Visualizacién Range

1. Hora

La hora se indica en formato de 12 horas o de 24 horas.

2. Visualizacion de advertencias

Si existen errores o peligros, se mostrara aqui un simbolo
de advertencia. Puede encontrarse mas informacion en el
capitulo 6.2 Mensajes de sistema.

3. Visualizaciéon del estado de carga de carga
bateria

El indicador de carga de la bateria puede

leerse en la pantalla y en los LED de la
bateria.
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4. Visualizacion del grado de asistencia

Cuanto mayor se seleccione el grado de asistencia, mayor
sera la asistencia que ofrece el sistema de accionamiento
al/a la ciclista durante la marcha.

Grado de asistencia Uso

Maxima asistencia al motor para la
F LY conduccion deportiva hasta cadencias
altas.

La asistencia al motor se adapta
perfectamente para terrenos de E-MTB
o para la conduccién muy agil de
bicicletas eléctricas.

Asistencia al motor para recorridos
interurbanos ahorrando energia o para
terrenos fuera de carretera.

Asistencia al motor minima con la
eficiencia maxima para una autonomia
restante maxima.

Sin asistencia al motor. La bicicleta
eléctrica puede circular como una
bicicleta normal. Todas

las funciones del ordenador de a bordo
se pueden abrir.

Con la funcion Boost, independiente-
mente del grado de asistencia seleccio-
nado (ECO, FLOW, FLEX), se puede
aumentar la asistencia al motor
brevemente al grado FLY. Esta funcién
se puede conectar a partir de una velo-
cidad de 7 km/h y

si se ha detectado al menos un cuarto
de vuelta del pedal. Si el modo de ayuda
para el desplazamiento esta activado,
no se puede utilizar la funciéon Boost.

Tabla 14: Vista general de los grados de asistencia

5. Simbolo de luz de marcha

Pueden mostrarse los siguientes simbolos de luz de
marcha:

- Luz de cruce (solo es aplicable para

= Pedelecs con este equipamiento)
a—

Luz de carretera (solo es aplicable para
g . Pedelecs con este equipamiento)

Luz apagada

Tabla 15: Vista general de los simbolos de luz de marcha

A. Visualizacion de la velocidad actual

La velocidad actual se indica en km/h o mph.
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B. Visualizacion de la potencia del motor

La potencia del motor utilizada se representa en forma de
barra. La potencia del motor maxima depende del grado
de asistencia seleccionado.

C. Visualizacion Range

La visualizacion Range muestra la distancia posible que
puede recorrerse con el estado de carga de la bateriay la
forma de conduccién actuales.

VISUALIZACION SECUNDARIA
DRIVE

3.4.10.4

Los elementos de visualizacién en LA VI SUALIZA-
CION SECUNDARIA DRIVE se corresponden
con los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

i b

km/h

Figura 43: Vista general de la VISUALIZACION
SECUNDARIA Drive

3 Visualizacion del estado de carga de carga
bateria

A Visualizacion de la velocidad actual

D Visualizacion del estado de conexion

E Visualizacion Total

D. Visualizacion del estado de conexion

En la visualizacion del estado de conexion se muestran
todos los aparatos adicionales que estan conectados con
el sistema:

* los aparatos conectados tienen un simbolo
verde.

* los aparatos no conectados tienen un simbolo
gris.

E. Visualizacion Total

En la visualizacion Total se muestra la distancia recorrida
total que se ha recorrido con el Pedelec. Este valor no
puede restablecerse.
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3.4.10.5 VISUALIZACION PRINCIPAL
TRIP

Los elementos de visualizacién en LA VISUALIZA-
CION PRINCIPAL TRIP se corresponden con los
de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

>

34877 i

20
22

km/h

Figura 44: Vista general de la VISUALIZACION PRINCIPAL
TRIP

F Visualizacion Trip
G Visualizacion Time

F. Visualizacién Trip

En la visualizacién Trip se muestra el kilometraje recorrido
desde el ultimo restablecimiento.

G. Visualizacion Time

En la visualizacion Time se muestra la duracién de la
marcha desde el ultimo restablecimiento.

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024

3.4.10.6 VISUALIZACION
SECUNDARIA 1 TRIP

Los elementos de visualizacion en LA VISUALIZA-
CION SECUNDARIA 1 TRIP se corresponden
con los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

km/h

Figura 45: Vista general de la VISUALIZACION
SECUNDARIA 1 TRIP

H Visualizacién Trip Height
I Visualizacion Cons.

H. Visualizacién Trip Height

En la visualizacion Trip Height se muestran los metros de
altura recorridos desde el ultimo restablecimiento.

l. Visualizaciéon Cons.

En la visualizacion Cons. se muestra la energia media
consumida desde el ultimo restablecimiento.
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3.4.10.7 VISUALIZACION
SECUNDARIA 2 TRIP

Los elementos de visualizacién en LA VISUALIZA-
CION SECUNDARIA 2 TRIP se corresponden
con los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

kmih

3.4.10.8 VISUALIZACION PRINCIPAL
FITNESS

Los elementos de visualizacion en LA VISUALIZA-
CION PRINCIPAL FITNESS se corresponden
con los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

km/h

Figura 46: Vista general de la VISUALIZACION
SECUNDARIA TRIP

J Visualizacion MAX
J Visualizacion AVG

J Visualizacion MAX

En la visualizacion MAX se muestra la maxima velocidad
desde el ultimo restablecimiento.
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Figura 47: Vista general de la VISUALIZACION PRINCIPAL
Fitness

L Visualizacién Puls (solo es aplicable para
Pedelecs con equipamiento de pulsémetro)
M Visualizacién Cadence

L. Visualizacion Puls

En la visualizacion Puls se indica el pulso medido si hay un
pulsémetro disponible.

M. Visualizacion Cadence

En la visualizacion Cadence se muestran las vueltas
actuales al pedalear.
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3.4.10.9 VISUALIZACION SECUNDARIA
FITNESS

Los elementos de visualizacién en LA VISUALIZA-
CION SECUNDARIA FITNESS se corresponden
con los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

km/h

Figura 48: Vista general de la VISUALIZACION
SECUNDARIA Fitness

N Visualizacion Power
0] Visualizacion Consumption

N. Visualizacion Power

En la visualizacion Power se muestra la potencia aplicada
actualmente por el/la ciclista a los pedales en vatios desde
el ultimo restablecimiento.

O. Visualizacion Consumption

En la visualizacién Consumption se muestra la energia
consumida en kilocalorias.
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3.4.10.10 VISUALIZACION PRINCIPAL
AREA

Los elementos de visualizacion en LA VISUALIZA-
CION PRINCIPAL AREA se corresponden con los
de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

km/h

Figura 49: Vista general de la VISUALIZACION PRINCIPAL
Area

P Visualizacion Height
Q Visualizacion Inclination

P. Visualizacién Height

En la visualizacién Height se muestran los metros de altura
sobre el nivel del mar.

Q. Visualizacion Inclination

En la visualizacion de inclinacién actual se muestra el
porcentaje de inclinacién del ascenso.

55



Descripcion

3.4.10.11 VISUALIZACION SECUNDARIA
AREA

Los elementos de visualizacién en LA VISUALIZA-
CION SECUNDARIA AREA se corresponden con
los de la VISUALIZACION PRINCIPAL DRIVE.

22

km/h

Figura 50: Vista general de la VISUALIZACION
SECUNDARIA Fitness

R Visualizacion Temp

R. Visualizaciéon Temp

En la visualizacion Temp se muestra la temperatura
exterior actual en grados centigrados.
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3.4.10.12 MENU DE CONFIGURACION

En los AJUSTES pueden leerse y modificarse todos los
valores relevantes para el sistema y el servicio. La

estructura del menu de configuracion es individual y puede

Reset Values

Localization

Connectivity

My Bike

Shift

Charge

— <Trip Reset>

— <Manual Reset>

— <Automatic Reset>

— <Factory Reset>

— <Language>
— <Time>

— <Time>

modificarse mediante componentes o servicios
adicionales.

— <Time Zone> (Después de la activacion por el distribuidor especializado)

— <Automatic Summer Time> (Después de la activacion por el distribuidor

especializado)

— <Setting Time Automatically> (Después de la activacion por el distribuidor

especializado)

— <Time Format>

— <Date>

— <Units> (Metric/Imperial)

— <Calibration Altitude>

— <Auto Backlight>

— <Auto Power Off>

— <Vibration Feedback>

— <Motor Switch-Off When Braking> (solo S-Pedelecs)
— <Disable Menu Display> (Solo pantalla Remote)

— <Push Assist Speed>

— <SMART.SELECT>
— <PRE.SELECT>

— <NORM>

— <FAST>

— <STORE>

— <LONG LIFE>

Tyre Pressure (Solo disponible con sensores de presién de inflado)

Errors

About

Tabla 16: Estructura basica del ment y la VISUALIZACION SECUNDARIA FIT
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— <Pressure Unit>
— <Front>

— <Rear>
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Reset Values

En este menu se pueden restablecer los datos de TRIP o
el sistema al ajuste de fabrica.

<Trip Reset>

Restablece los datos de TRIP. Se puede escoger entre
restablecimiento manual (Unico) o restablecimiento
automatico de acuerdo con los siguientes criterios:

Off Restablecimiento automatico
desconectado

En caso de reinicio = Restablecimiento automatico si la
bicicleta eléctrica se desconecta y se
conecta de nuevo

Tras 4h de
inactividad

Restablecimiento automatico si la
bicicleta eléctrica esta desconectada
durante mas de 4 horas

Los datos de TRIP se restablecen una
vez al dia (a las 0h00)

Una vez al dia

Tabla 17: Unidades de la magnitud

<Factory Reset>

Restablece el sistema al estado de entrega. Se eliminan
todos los ajustes realizados y los valores guardados. La
eliminacion no puede deshacerse.

Localization

Restablece el sistema al estado de entrega. Se eliminan
todos los ajustes realizados y los valores guardados. La
eliminacion no puede deshacerse.

<Language>

En este menu pueden realizarse los ajustes basicos de la
visualizacion.

<Time>

En el menu <Time> se ajusta la hora actual.

<Time Zone>

En el menu <Time Zone> se ajusta la zona horaria actual.

<Automatic Summer Time>

Si el ajuste <Automatic Summer Time> esta activado, se
cambiara automaticamente la hora entre el horario de
invierno y de verano.
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<Setting Time Automatically>

Si el ajuste <Setting Time Automatically> esta activado, se
aplicaran la hora y la fecha (UTC) del teléfono movil
conectado o del FIT E-Bike Tracker montado. La horay la
fecha ya no pueden ajustarse manualmente en la bicicleta
eléctrica si <Setting Time Automatically> esta activado.
Los ajustes Time Zone, Automatic Summer Time y Time
Format pueden seguir ajustandose en la bicicleta eléctrica.
De este modo, en la bicicleta eléctrica se puede indicar
otra zona horaria, independientemente del ajuste del
teléfono movil.

<Time Format>

Cambio de la indicacion de la hora entre 12h y 24h.

<Date>

En el menu <Date> se ajusta la fecha actual.

<Units>

En el menu <Units> se puede escoger entre el sistema
métrico e imperial. Se cambian las siguientes unidades:

Distancia km mi
Velocidad km/h mph
Consumo de Wh/km Wh/mi
energia

Temperatura °C °F
Altura sobre el nivel m.a.s.l. ASL
del mar

Tabla 18: Unidades de la magnitud

Connectivity

En el menu <Connectivity> se acoplan aparatos
adicionales con el Pedelec.

My Bike

En este menu <My Bike> se realizan ajustes del Pedelec
relativos al usuario.

<Calibration Altitude>

En el menu <Calibration Altitude> se calibra el altimetro.
La medicién de la altitud depende de la presiéon neumatica
y puede dar lugar a desviaciones en caso de que se
produzcan cambios en la presion neumatica. Si se
produce un cambio climatico, se recomienda realizar una
calibracién.
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<Auto Backlight>

En el menu <Auto Backlight> se puede escoger entre la
iluminacion de fondo adaptada a la luz ambiental (ON) o la
iluminacion de fondo ajustada manualmente (OFF) de la
pantalla en el rango del 10 al 100 %.

Si la pantalla se calienta demasiado, la iluminacién de
fondo se reducira automaticamente al 20 %. Esto sirve
como medida de precaucion para evitar que se produzcan
decoloraciones temporales de la pantalla. Cuando la
temperatura ha descendido de nuevo a un valor normal,
cambia el brillo de nuevo automaticamente al valor
ajustado previamente.

<Auto Power Off>

En el mena <Auto Power Off> se ajusta el tiempo después
del que se apagara el sistema automaticamente si no se
utiliza.

<Vibration Feedback>

En el menu <Vibration Feedback> se ajuste la vibracion
como feedback de vibracion del elemento de mando. Las
siguientes opciones de ajuste se encuentran disponibles:

OFF Sin feedback de vibracion

ON Cada pulsacioén de un botén y cada
mensaje activo generan un
feedback de vibracion

Solo se emite un feedback de
vibracién cuando existen mensajes

Only with messages

Tabla 19: Opciones de ajuste de vibracion

<Motor Switch-Off When Braking>

Esta funcion solo esta disponible para S-Pedelec.

En el menu <Motor Switch-Off When Braking> se puede
escoger si la asistencia al motor se debe apagar
automaticamente al frenar.

<Disable Menu Display>

En el menu <Disable Menu Display> se puede escoger si
durante la marcha si aparece la visualizacion de seleccion
al cambiar entre las visualizaciones principales o si se
debe cambiar directamente entre las visualizaciones
principales. Esta funcién solo esta disponible para la
pantalla Remote.

<Push Assist Speed>

En el menu <Push Assist Speed> se puede ajustar la
velocidad de la funcién de ayuda para el desplazamiento.
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Shift

En el menud <Shift> se pueden ajustar los ajustes
automaticos del engranaje Pinion.

SMART.SELECT En este modo, se cambia
automaticamente a la marcha inicial
establecida al parar.

PRE.SELECT En este modo, el sistema cambia

automaticamente a la marcha que
sea perfecta para la velocidad
durante la circulacion sin pedalear.
El modo se puede ajustar con la
cadencia preferida.

Charge

Ajustar el modo de carga deseado.

| Seleccion | Descripcion |
NORM (Normal) Normal Charge.

FAST (Fast)
STORE (Storage)

Fast Charge.

En el modo de almacenamiento, la
bateria se carga al 60 %
aproximadamente, por lo que la
bateria puentea de forma cuidadosa
el tiempo hasta la reutilizacién.

LONG LIFE Si la bateria se utiliza en el modo

LONG LIFE, hay una capacidad
menor disponible.

En cambio se mejora el
mantenimiento de la capacidad de
la bateria.

El modo LONG LIFE esta disponible
para la carga normal y para la carga
rapida.

Tabla 20: Opciones de ajuste de carga

Errors

En el menu <Errors> se puede visualizar la lista con los
mensajes de error actuales.

About

El menu <About> indica la versién del software y los
ajustes de los componentes de sistema individuales. En
funcién del tipo de motor, se muestra, por ejemplo, el par
maximo y si se ha activado una actualizacion del motor.
3.4.10.13 Mensaje de sistema

El sistema de accionamiento se supervisa continuamente
y si se detecta un error, lo muestra como un mensaje de
sistema codificado mediante una cifra. Si es necesario, el
sistema se desconecta automaticamente en funcion del
tipo de error. Se ofrece una asistencia para los mensajes
de sistema en el capitulo 8. Primera ayuda. En el capitulo
6.2 Mensajes de sistema se incluye una tabla con todos
los mensajes de sistema mensajes de sistema.
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3.4.11 Cambio de marchas

3.4.11.1 Pinion, E-Trigger TE1

Solo es aplicable para Pedelecs con este equipamiento

Figura 51: Estructura Pinion E-Trigger TE1

Abrazadera con tornillo

Clavija de enchufe

Posicién atornillada con tornillo ciego
Palanca de cambio delantera
Palanca de cambio trasera

A wON -

Tecnologia Smart.Shift

La tecnologia Smart.Shift cambia de marcha de
forma eléctrica y tiene dos ajustes automaticos.

SMART.SELECT

Mediante el menu <Cambiar de marcha> en los
ajustes en el ordenador de a bordo se puede
activar START.SELECT. En este modo, se
cambia automaticamente a la marcha inicial
establecida al parar. De este modo, el Pedelec
arranca de forma segura y ahorrando energia.
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PRE.SELECT

Mediante el menu <Cambiar de marcha> en los
ajustes en el ordenador de a bordo se puede
activar PRE.SELECT. En este modo, el sistema
cambia automaticamente a la marcha que sea
perfecta para la velocidad durante la circulacion
sin pedalear, de manera que por ejemplo se
pueda pedalear de nuevo durante los descensos,
sin pedalear en vacio o sin tener que aumentar o
reducir la marcha varias veces. El modo
PRE.SELECT se puede ajustar con la cadencia
preferida.
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3.4.12 Freno de mano

A la izquierda y a la derecha del manillar se
encuentra un freno de mano.

Figura 52: Freno de mano de la rueda trasera (1) y de la rueda delantera (2), ejemplo de freno SHIMANO

El freno de mano izquierdo (2) controla el freno de El freno de mano derecho (1) controla el freno de
la rueda delantera. la rueda trasera.

MY24102 - 13_1.0_30.01.2024 61



Acerca de este manual de instrucciones

3.4.13 Bateria

3.4.13.1 Indicador de carga (bateria)

Cada bateria dispone de un indicador de carga.

Figura 53: Posicion del indicador de carga de la bateria en
el tubo del sillin

1 Boton de conexion/desconexion (bateria)
2 Indicador de carga (bateria)

Los cinco LED verdes del indicador de carga indican
el estado de carga de la bateria si la bateria esta
conectada. Cada LED corresponde a un 20 % de la
capacidad.

..... 100...80 %

00000 75..50%
00000 59..40°%
0000 50.20%
0000 0. 18%
00000 5.0

Tabla 21: Visualizacién del estado de carga de la bateria
Simbolos:

‘ LED encendido

O LED apagado
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Cuando la bateria esta completamente cargada

se encienden los cinco LED. El estado de carga

de la bateria conectada se muestra ademas en el
ordenador de a bordo.

Si el estado de carga de la bateria se encuentra
por debajo del 5 %, se apagan todos los LED del
indicador de carga.

El estado de carga se muestra ademas en el
ordenador de a bordo.
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4 Transporte y almacenamiento

4.1 Transporte

/\ATENCION

Caida por activacioén involuntaria

Existe peligro de lesiones en caso de activacion
involuntaria del sistema de accionamiento.

» Retirar la bateria.

411 Uso del seguro de transporte

/\ATENCION

Pérdida de aceite en caso de que falte el seguro
de transporte

El seguro de transporte del freno evita que el
freno se active accidentalmente durante el
transporte o el envio. Como consecuencia
pueden producirse dafos irreparables o una
pérdida de aceite en el sistema de frenado que
puede provocar dafios en el medio ambiente.

» No apretar nunca la palanca de freno si la
rueda esta desmontada.

P Utilizar siempre el seguro de transporte para
el transporte o el envio.

P Insertar los seguros de transporte entre las
almohadillas de freno.

= El seguro de transporte queda fijado entre las
dos almohadillas y evita el frenado
permanente involuntario, que provocaria la
salida de liquido de frenos.

Figura 54: Fijacion del seguro de transporte
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41.2 Transporte del Pedelec
41.2.1 Con el coche

Los sistemas de soporte para bicicletas, en los
que el Pedelec se fija bocabajo en el manillar o el
cuadro, generan fuerzas inadmisibles en los
componentes durante el transporte. Como
consecuencia, puede producirse una rotura en las
piezas.

» Extraer la bateria (véase el capitulo 6.7.1.1 0
6.7.2.1).

P Retirar todos los componentes desmontables
(pantalla, bomba de bicicleta, botella, etc.) del
Pedelec.

» Transportar la bateria en un compartimento
seco, limpio y protegido de la radiacién solar
directa.

» No utilizar nunca soportes para bicicletas en
los que el Pedelec esté fijado bocabajo en el
manillar o el cuadro. En el establecimiento
especializado se ofrece un asesoramiento
para la eleccion correcta y el uso seguro de un
sistema de soporte.

» A la hora del transporte, tener en cuenta el
peso del Pedelec listo para la circulacion.

4.1.2.2 Coneltren

En los trenes con compartimentos para bicicletas
se puede realizar el transporte de Pedelecs en la
mayoria de los casos.

v’ Para llevar el Pedelec en el tren, debe tenerse en
cuenta que el camino hasta el andén puede no
estar exento de obstaculos. Por lo tanto, se
deben planificar la subida y los trasbordos con
tiempo suficiente.

1 Adquirir un billete para bicicleta para el
Pedelec.

2 Fijar el Pedelec de forma segura en el
compartimento.

3 Tomar asiento en el vagén de pasajeros.

En los trenes de alta velocidad se puede realizar
el transporte en trayectos individuales. La bateria
debe permanecer montada de forma fija durante
la circulacion y no debe cargarse.
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4.1.2.3 En transporte publico

En el transporte publico de pasajeros, p. €j. en el
autobus o en el tren de cercanias, normalmente
esta permitido el transporte de Pedelecs con la
adquisicion de un billete para bicicleta. La
excepcion son determinados horarios segun la
zona. Los consorcios de transporte pueden
ofrecer informacion al respecto.

4.1.2.4 En autobus de largo recorrido

Normalmente se puede transportar y llevar
consigo el Pedelec en el autobus de largo
recorrido pagando un recargo, pero las plazas
son limitadas. En este caso, es importante
reservar con antelacion. No obstante, no todas las
lineas de autobus admiten el transporte de
Pedelecs. Antes del viaje es necesario informarse
en la empresa de autobuses de largo recorrido.

41.2.5 Transporte en avion

El transporte de baterias esta prohibido en los
aviones de pasajeros. Incluso los Pedelecs sin
bateria no se transportan en el avion de pasajeros
por las principales lineas aéreas.

Para todos aquellos que no quieran renunciar al
Pedelec durante las vacaciones, es una buena
opcidn investigar con antelacion si existen
estaciones de alquiler de Pedelecs en el lugar de
vacaciones. De este modo, también se puede
disfrutar del placer de conduccién del Pedelec
durante las vacaciones.

41.3 Envio del Pedelec

» Para el envio del Pedelec, se recomienda

adquirir un embalaje adecuado del Pedelec en
el establecimiento especializado.
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4.1.4 Transporte de la bateria

Las baterias estan sujetas a prescripciones para
material peligroso. Las baterias no dahadas
pueden transportarse por personas particulares
por las vias publicas.

El transporte comercial requiere el cumplimiento
de las prescripciones relativas al embalaje, la
identificacion y el transporte de materiales
peligrosos. Los contactos abiertos deben estar
cubiertos y la bateria debe estar embalada de
forma segura.

4.1.5 Envio de la bateria

La bateria se considera como mercancia
peligrosa y solo debe embalarse y enviarse por
personas formadas. Ponerse en contacto con el
establecimiento especializado.

» Si se encuentra disponible un certificado de
mercancia peligrosa, embalar y enviar la
bateria de acuerdo con la prescripciéon de
mercancias peligrosas actual.
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4.2 Almacenamiento

» Almacenar el Pedelec, la bateria, el ordenador
de a bordo, la pantalla y el cargador siempre
por separado.

Temperatura de almacenamiento
Humedad del aire

+10°C...+40°C
30 %...85 %

+10°C...+20°C

Temperatura de almacenamiento
optima

Humedad del aire 6ptima 30 %...60 %

Tabla 22: Condiciones ambientales del almacenamiento

P Basicamente deben evitarse las temperaturas
inferiores a -5 °C o superiores a +40 °C y una
humedad del aire superior al 85 %.

» Almacenar el Pedelec, el ordenador de a
bordo, la bateria y el cargador

Secos,
limpios,

protegidos de la radiacion solar,
bien ventilados y

nunca al aire libre.

4.21 Pedelec

Almacenar el Pedelec en un garaje o en un sétano
seco.
4.2.2 Ordenador de a bordo, pantallay
cargador

Guardar el ordenador de a bordo, la pantalla y el
cargador en un entorno seco a temperatura
ambiente.

4.2.3 Bateria

v

Para garantizar una vida util larga, almacenar
la baterias a aprox. 10 °C hasta 20 °C.

v

Almacenar las baterias en espacios con
avisador de humos. Lo ideal es utilizar una
caja de seguridad con conexién eléctrica.

v

Nunca almacenar las baterias cerca de objetos
combustibles o facilmente inflamables.

Nunca almacenar las baterias cerca de
fuentes de calor.

v
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Nueva bateria

v’ Después de la entrega, comprobar la presencia
de dafios en las baterias.

= Si las baterias estan defectuosas, tener en
cuenta el capitulo Manipulacion de baterias
danadas o defectuosas para el
almacenamiento y la eliminacién (véase el
capitulo 2.1.1).

v’ Loideal es almacenar las baterias sin dafios por
separado durante 24 horas y observarlas.

» Sino se producen errores, almacenar las
baterias en un espacio separado con puerta
cortafuegos y avisador de humos.

En caso de que la bateria se almacene en el
embalaje original, apilar como maximo en
cinco capas.

Bateria en uso

1 Para el mantenimiento o la reparacion, retirar
las baterias inmediatamente del Pedelec del
cliente.

Las baterias que nos se hayan
comprobado se consideran como baterias
defectuosas.

Hasta que se realice la comprobacion, tener
en cuenta el capitulo Manipulacion de
baterias danadas o defectuosas para el
almacenamiento y la eliminacién (véase el
capitulo 2.1.1).

2 Comprobar las baterias.

3 Elalmacenamiento se realizara tras consultar
con la compafia aseguradora.

Bateria defectuosa

P Si las baterias estan defectuosas, tener en
cuenta el capitulo Manipulacion de baterias
danadas o defectuosas para el
almacenamiento y la eliminacioén (véase el
capitulo 2.1.1).
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Transporte y almacenamiento

4.2.4 Pausa de servicio

La baterias se descargan si no se utilizan. Si la
bateria se conserva sin carga durante un tiempo
prolongado, puede resultar dafiada y la capacidad
de almacenamiento puede reducirse
considerablemente.

» Almacenar la bateria con un minimo del 30 %
de estado de carga.

P Cargar la bateria cada 6 meses.

» El LED Remote o de la System Controller
deben cargarse cada 3 meses durante
aprox. 1 hora a través de la interfaz de
diagnéstico USB.

Si la bateria se conecta de forma prolongada al
cargador, puede sufrir dafos.

» Nunca conectar la bateria de forma prolongada
al cargador.

P Siel Pedelec no se utiliza durante hasta cuatro
semanas, retirar el ordenador de a bordo y la
bateria de su soporte.

P Siel Pedelec se pone fuera de servicio durante
mas de cuatro semanas, debe prepararse una
pausa de servicio (véase el capitulo 4.2.4.1).
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4.2.41 Preparacion de una pausa de servicio

1 Limpiar el Pedelec con un pafio humedo y
conservar con un spray de cera. No lavar
nunca la zona de friccion de los frenos.

2 Antes de largos periodos de parada, solicitar la
realizacién de un mantenimiento, una limpieza
exhaustiva y la conservacién en el
establecimiento especializado.

3 Extraer la bateria (véase el capitulo 6.7.1.1 0
6.7.2.1).

4 Cargar la bateria desde el 30 % al 60 %, de
manera que se enciendan 2 a 3 LED del
indicador de carga (bateria).

4.2.4.2 Realizacion de una pausa de servicio

1 Almacenar el Pedelec, la bateria y el cargador
en un espacio limpio y seco. Recomendamos
que el almacenamiento se realice en espacios
no habitados con avisadores de humos. Son
adecuados los lugares secos con una
temperatura ambiente de 10 °C a 20 °C.

2 Comprobar el estado de carga de la bateria
tras 6 meses. Si solo se enciende un LED del
indicador de carga (bateria), volver a cargar
desde el 30 % al 60 %.
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5 Montaje

/\ ADVERTENCIA

Peligro de sufrir lesiones en los ojos

Si se realizan ajustes inadecuados de los
componentes, pueden producirse problemas.
Como consecuencia pueden producirse lesiones
graves en la zona de la cara.

P Para el montaje utilizar siempre gafas de
proteccién para la proteccion de los ojos.

/\ATENCION

Peligro de caida y de aplastamiento por
activacion involuntaria

Existe peligro de lesiones en caso de activacion
involuntaria del sistema de accionamiento
eléctrico.

» Retirar la bateria.

v" Montar el Pedelec en un entorno limpio y seco.

v El entorno de trabajo debe encontrarse a una
temperatura de 15 °C a 25 °C.

v' El soporte de montaje utilizado debe estar
homologado al menos para el peso maximo
de 30 kg.

5.1 Desembalaje

El material de embalaje se compone
principalmente de cartén y ldmina de plastico.

P Eliminar el embalaje conforme a los requisitos
oficiales (véase el capitulo 10).

= El Pedelec se monta completamente en el
taller para fines de prueba y, a continuacion,
se desmonta para el transporte. El Pedelec
viene montado previamente del 95 % al 98 %.
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Volumen de suministro

1 x Pedelec montado previamente
1 x rueda delantera

2 x pedales

2 x cierres rapidos (opcionales)

1 x cargador

1 x manual de instrucciones en CD

1 x bateria (se suministra independientemente del
Pedelec)

~
(V)

Herramientas necesarias

Para montar el Pedelec se necesitan estas herra-

Cuchilla

Llave de estrella
8 mm, 9 mm,10 mm, 13 mm, 14 mmy 15 mm

Llave dinamométrica
Rango de trabajo 5 ... 40 Nm

Manillar by.schulz:
Vasos TORX®: T50, T55y T60

Llave de hexagono interior
2mm, 2,5 mm, 3 mm, 4 mm,5mm, 6 mmy
8 mm

Destornillador de estrella

Destornillador de ranura

000e .

Tabla 23: Herramientas necesarias para la montaje
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5.3 Puesta en marcha

Debido a que la primera puesta en marcha del
Pedelec requiere el uso de herramientas
especiales y de conocimientos técnicos
especificos, solo debera llevarse a cabo por
personal especializado debidamente formado.

La practica ha demostrado que un Pedelec que no
se ha vendido se entrega a los clientes para que
realicen pruebas de circulacién, siempre que esté
listo para la circulacion.

Es recomendable que cada Pedelec sea ajustado
inmediatamente después del montaje para que
esté en un estado totalmente listo para el uso.

P Para la documentacion del aseguramiento de
la calidad debe redactarse un protocolo de
montaje (véase el capitulo 11.1).

» Realizar todos los posibles trabajos de
montaje indicados en el protocolo de montaje.

P Registrar todas las manipulaciones realizadas
en el protocolo de montaje.

5.3.1 Comprobacion de la bateria

Debe comprobarse la bateria antes de la primera
carga.

» Pulsar el botéon de conexion/desconexion
(bateria).

= Si no se enciende ningun LED del indicador
de carga (bateria), puede que la bateria esté
dafiada.

= Si se enciende al menos uno pero no todos los
LED del indicador de carga (bateria), puede
cargarse la bateria completamente.
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5.3.2 Preparacion de la rueda

En las paredes laterales de las cubiertas se
encuentra una flecha de sentido de la marcha con
la inscripcion ROTATION. En las cubiertas mas
antiguas, esta inscripcién es "DRIVE". La flecha
de sentido de la marcha indica el sentido de la
marcha recomendado. En las cubiertas de
carretera, el sentido de la marcha tiene sobre todo
motivos opticos.

Figura 55: Flecha de sentido de la marcha

En terreno no asfaltado, el significado del sentido
de la marcha es claramente mayor, ya que aqui el
perfil provoca el dentado con el terreno. Mientras
que larueda trasera debe transmitir las fuerzas de
accionamiento, la rueda delantera se encarga de
la transmision de las fuerzas de frenado y de
direccion. Las fuerzas de accionamiento y de
frenado tienen diferentes sentidos de accién. Por
estarazon, algunas cubiertas se montan de forma
opuesta en la rueda delantera y la rueda trasera.
En estas cubiertas hay dos flechas de sentido de
la marcha:
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La flecha de sentido de la marcha FRONT indica
el sentido de rotacion recomendado para la rueda
delantera.

» Laflecha de sentido de la marcha REAR indica el
sentido de rotacién recomendado para la rueda
trasera.

Figura 56: Flecha de sentido de la marcha en cubiertas de
MTB

» Alinsertar la rueda en la horquilla, la flecha de
sentido de la marcha debe senalar en el
sentido de la marcha.

» También hay perfiles de cubierta
independientes del sentido de la marcha sin
flecha de sentido de la marcha.
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5.3.3 Comprobacion de la potencia y del manillar

5.3.3.1 Comprobacioén de las conexiones

1 Situarse delante del Pedelec. Sujetar la rueda
delantera entre las piernas. Agarrar los pufios
del manillar.

2 |Intentar girar el manillar en sentido contrario a
la rueda delantera.

= La potencia no debe poderse mover ni girar.
3 Sila potencia se puede girar, comprobar la
sujecion.

= Si la potencia no se puede fijar, ponerse en
contacto con el establecimiento especializado.

5.3.3.2 Comprobacion de la fijacion correcta
1 Apoyarse con el peso corporal completo sobre
el manillar.

= El manillar no debe desplazarse hacia abajo
en la horquilla.

Potencia con palanca tensora version |

2 Si el manillar debe moverse, aumentar la
tensién de la palanca para la palanca tensora.

3 Girar la tuerca moleteada en sentido horario
con la palanca tensora abierta.

4 Cerrar la palanca tensora y comprobar de
nuevo la fijacién correcta.

5 Si el manillar no se puede fijar, ponerse en

contacto con el establecimiento especializado.

Potencia con palanca tensora version Il y
potencia con tornillo

» Si el manillar no se puede fijar, ponerse en

contacto con el establecimiento especializado.
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5.3.3.3 Comprobacion del juego de rodamiento

1 Colocar los dedos de una mano alrededor de la
cubierta del cojinete de direccion. Accionar el
freno de la rueda delantera con la otra mano e
intentar mover el Pedelec hacia delante y
atras.

Tener en cuenta que en las horquillas de
suspension y los frenos de disco es posible
que haya un juego palpable por los casquillos
del cojinete extraidos o juego en las
almohadillas de freno.

= Las mitades de la cubierta del cojinete no
deben moverse la una hacia la otra.

2 Ajustar el juego de rodamiento lo mas rapido
que sea posible de acuerdo con el manual de
reparacion de la potencia, ya que de lo
contrario el cojinete resultara danado. Ponerse
en contacto con el establecimiento
especializado.

5.4 Venta del Pedelec

» Cumplimentar el carné de Pedelec en la
cubierta del manual de instrucciones.

» Anotar el fabricante y el nimero de la llave de
la bateria.

» Ajustar la pata, la palanca de cambio.

v

Adaptacion del Pedelec (véase el capitulo 6.4).

P Instruir a los/las ciclistas en relacién con todas
las funciones del Pedelec (véase el capitulo6.7
hasta el capitulo 6.18.2).
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5.5 Manual de montaje para compras
online

El montaje final y la puesta en marcha de este
Pedelec se han realizado por el establecimiento
especializado. Antes del transporte se han
desatornillado los pedales y se ha desajustado el
manillar. Este manual es necesario para ajustar el
Pedelec en un estado apto para la marcha
después del transporte.

/\ATENCION

Caida por pares de apriete mal ajustados

Si un tornillo se aprieta demasiado fuerte puede
romperse. Si un tornillo se aprieta demasiado
flojo puede soltarse. Como consecuencia puede
producirse una caida con lesiones.

P Respetar siempre los pares de apriete
indicados en el tornillo, en el componente y en
el manual de montaje.

» Elmontaje presupone que debe disponerse de
los conocimientos basicos correspondientes.
Si esto no se dispone de estos conocimientos,
ponerse en contacto con el establecimiento
especializado.

Peligro de caida y de aplastamiento por
activacion involuntaria

Existe peligro de lesiones en caso de activacion
involuntaria del sistema de accionamiento.

» Retirar la bateria.
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5.5.1 Desembalaje

» Elmaterial de embalaje se compone de cartén.
Eliminar el embalaje conforme a los requisitos
oficiales.

Volumen de suministro
[0 1 Pedelec con bateria
O 2 pedales (ya engrasados)
O 1 cargador
O

1 manual de instrucciones en CD

5.5.2 Preparacion

» Montar el Pedelec en un entorno limpio y seco.
El entorno de trabajo debe encontrarse a una
temperatura de 15 °C a 25 °C.

» Asegurar el Pedelec en un soporte de montaje.
El soporte de montaje utilizado debe estar
homologado al menos para el peso maximo de
30 kg.

El Pedelec se puede sujetar opcionalmente
por una segunda persona.

» Leer el manual de instrucciones del Pedelec
correspondiente.

5.5.3 Herramientas necesarias

Para montar el Pedelec se necesitan estas herra-
mientas:

Llave inglesa
15 mm

Llave dinamomeétrica

Rango de trabajo de 5 - 40 Nm
Manillar de by,schulz:

Vasos Torx: 4 mm, 5 mmy 6 mm
De lo contrario:

Vasos de hexagono interior: 4 mm, 5 mmy 6 mm

Tabla 24: Herramientas necesarias para la montaje
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5.5.4 Enderezado del manillar

El manillar se ha girado hasta una posicién para-
lela a las cubiertas y al cuadro para el transporte.

1 Girar el manillar en sentido antihorario hasta
que esté en posicioén vertical con respecto a la
rueda y al cuadro. La fijacion del manillar
depende de la potencia.

5.5.4.1 Potencia con palanca tensora version |

Solo es aplicable para Pedelecs con este
equipamiento

1 Abrir la palanca tensora del cierre rapido de la
potencia.

2 Tirar hacia arriba de la palanca de seguridad en
la potencia y al mismo tiempo girar el manillar
90 ° hacia la izquierda.

= El manillar encaja de manera perceptible.

3 Introducir el manillar.

4 Cerrar la palanca tensora del cierre rapido de la
potencia.

Figura 57: Palanca tensora abierta del cierre rapido de la
potencia (3) en la potencia (2), version |, con palanca de
seguridad en la potencia (1)
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5.5.4.2 Potencia con palanca tensora version Il

Solo es aplicable para Pedelecs con este

equipamiento

1 Abrir la palanca tensora del cierre rapido de la
potencia.

2 Presionar el botén de desbloqueo.

3 Girar el manillar 90 ° hacia la derecha o la
izquierda.

= El manillar encaja de manera perceptible.

4 Cerrar la palanca tensora del cierre rapido de la
potencia.

Figura 58: Potencia, version Il con palanca tensora del
cierre rapido de la potencia (1) y botéon de desbloqueo (2)

5.6 Potencia con tornillo

Solo es aplicable para Pedelecs con este
equipamiento
1 Retirar la tapa de seguridad de la potencia.

2 Dependiendo del tipo de tornillo, aflojar el
tornillo con una caperuza de hexagono interior
o Torx de 4 mm, 5 mm o 6 mm.

Girar el manillar hasta la posicidon deseada.

4 Dependiendo del tipo de tornillo, apretar el
tornillo con una caperuza de hexagono interior
o Torxde 4 mm, 5 mmo 6 mm.

5 Volver a fijar la tapa de seguridad en la
potencia.
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5.6.1

5.6.1.1 Comprobacién de las conexiones

Situarse delante del Pedelec. Sujetar la rueda
delantera entre las piernas. Agarrar los pufios
del manillar.

Intentar girar el manillar en sentido contrario a
la rueda delantera.

La potencia no debe poderse mover ni girar.
Si la potencia se puede girar, comprobar la
sujecion.

Si la potencia no se puede fijar, ponerse en
contacto con el establecimiento especializado.

5.6.1.2 Comprobacion de la fijaciéon correcta

1

Apoyarse con el peso corporal completo sobre
el manillar.

= El manillar no debe desplazarse hacia abajo

en la horquilla.

Potencia con palanca tensora version |

2

Si el manillar debe moverse, aumentar la
tensién de la palanca para la palanca tensora.

Girar la tuerca moleteada en sentido horario
con la palanca tensora abierta.

Cerrar la palanca tensora y comprobar de
nuevo la fijacién correcta.

Si el manillar no se puede fijar, ponerse en

contacto con el establecimiento especializado.

Potencia con palanca tensora versién Il y
potencia con tornillo

P Si el manillar no se puede fijar, ponerse en

contacto con el establecimiento especializado.
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Comprobacién de la fijacion de la potencia y del manillar

5.6.1.3 Comprobacion del juego de rodamiento

1

=

2

Colocar los dedos de una mano alrededor de la
cubierta del cojinete de direccion. Accionar el
freno de la rueda delantera con la otra mano e
intentar mover el Pedelec hacia delante y
atras.

Tener en cuenta que en las horquillas de
suspension y los frenos de disco es posible
que haya un juego palpable por los casquillos
del cojinete extraidos o juego en las
almohadillas de freno.

Las mitades de la cubierta del cojinete no
deben moverse la una hacia la otra.

Ajustar el juego de rodamiento lo mas rapido
que sea posible de acuerdo con el manual de
reparacion de la potencia, ya que de lo
contrario el cojinete resultara danado. Ponerse
en contacto con el establecimiento
especializado.
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5.6.2 Montaje de los pedales

Para que los pedales no se suelten al pedalear, 3 Girar el pedal identificado con una R con la
estos tienen dos roscas diferentes. mano en sentido horario en el brazo de

. . manivela derecho visto en el sentido de la
+ El pedal situado en el sentido de la marcha a la marcha

izquierda tiene una rosca a la izquierda y esta
identificado con una L.

+ El pedal situado en el sentido de la marcha a la
derecha tiene una rosca a la derecha y esta
identificado con una R.

La marca se encuentra en el extremo de la
cabeza, en el eje o0 en el cuerpo del pedal.

Figura 61: Pedal R en el brazo de manivela derecho

4 Utilizar una llave inglesa de 15 mm para
apretar la rosca izquierda del pedal en sentido
antihorario y la rosca derecha del pedal en
sentido horario con un valor de apriete de
33 Nm a 35 Nm.

Figura 59: Ejemplo de identificaciéon de los pedales

1 Aplicar grasarepelente del agua en la rosca de
los dos pedales.

2 Girar el pedal identificado con una L con la
mano en sentido antihorario en el brazo de
manivela izquierdo visto en el sentido de la
marcha.

Figura 60: Pedal L en el brazo de manivela izquierdo
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6 Funcionamiento

6.1 Riesgos y peligros

Lesiones y peligro de muerte provocados por
un angulo muerto

Otros usuarios de la via publica, como autobuses,
camiones, automaviles o peatones, subestiman a
menudo la velocidad de los Pedelecs. También
ocurre a menudo que los Pedelecs no se ven
durante la circulacion por las vias publicas. Como
consecuencia puede producirse un accidente con
lesiones graves o mortales.

P Utilizar un casco. El casco tiene que tener una
tira reflectante o iluminacién en un color bien
visible.

P Se aconseja que la ropa sea clara o reflec-
tante. El material fluorescente también es ade-
cuado. Un chaleco o una banda reflectantes
para la parte superior del cuerpo ofrecen
mayor seguridad aun.

v

Circular siempre de manera defensiva.

P Prestar atencién al angulo muerto en los vehi-
culos que estan girando. Reducir la velocidad
en el caso de usuarios de la via publica que
giren hacia la derecha.

Lesiones y peligro de muerte debido a erro-
res de conduccion

Un Pedelec no es una bicicleta. Los errores de con-
duccion y las velocidades subestimadas pueden
provocar rapidamente situaciones peligrosas.
Como consecuencia puede producirse una caida
con lesiones graves o mortales.

P Por esta razdn, si ha transcurrido un periodo
de tiempo prolongado desde la ultima circula-
cion en bicicleta, es recomendable acostum-
brarse lentamente a la circulacion por las vias
publica y a la velocidad antes de circular a
velocidades superiores a 12 km/h.

P Aumentar progresivamente los grados de
asistencia.

v

Practicar regularmente los frenados a fondo.

P Realizar con éxito un curso de seguridad de
conduccion.
